	TTP
	Trať
	519A

	Umístění určených zařízení a stavebně technické parametry dráhy

	Začátek trati              Benešov u Prahy 
	Konec trati           Praha Vršovice os.n. 

	
	Platí pro traťové koleje

	Zábrzdná vzdálenost                              
	700 m

	Největší délka vlaku osobní dopravy
	nápravy
	80

	Největší délka vlaku nákladní dopravy
	metry / nápravy
	650/130

	Údaje o sklonových poměrech rozhodných pro bezpečné brzdění vlaků (v ‰):

	Od začátku ke konci trati
	14
	‰
	Od konce k začátku trati
	14
	‰


Rozhodný spád ‰ 14         
I. způsob brzdění  vl. Vn 49502 předepsáno 65 b.% žádný problém i po zkrácení zz na 400m při snížení rychlosti na 60 a méně
zábrzdná vzdálenost 1000 m

vlaky nákladní dopravy do 500 m

50  55  60  65  70  75  80  85  90  95  100 kilometrů za hodinu

20  25  30  35  40  45  50  56  62  70   78  brzdící procenta
I. způsob brzdění

zábrzdná vzdálenost 700 m

vlaky nákladní dopravy do 500 m

20  25  30  35  40  45  50  55  60  65  70  75  80  85  90  95  100 kilometrů za hodinu

20  21  22  24  25  27  30  34  40  46  53  60  68  76  85  94  107 brzdící procenta
I. způsob brzdění

zábrzdná vzdálenost 400 m

vlaky nákladní dopravy do 500 m

15  20  25  30  35  40  45  50  55  60  65  70   75  80 kilometrů za hodinu

14  15  17  20  23  28  33  40  47  56  68  80  100    brzdící procenta
I. způsob brzdění   vl.Nex 42192 předepsáno 75 b.% = žádný problém na zz 700m po  snížení rychlosti na 80 a méně.
zábrzdná vzdálenost 1000 m

vlaky nákladní dopravy 501 až 700 m

20  25  30  35  40  45  50  55  60  65  70  75  80  85  90  95  100
14  15  17  19  21  24  28  33  38  44  50  56  63  71  79  87   96

I. způsob brzdění

zábrzdná vzdálenost 700 m

vlaky nákladní dopravy 501 až 700 m

20  25  30  35  40  45  50  55  60  65  70  75  80  85   90  95 100 kilometrů za hodinu

15  17  19  21  24  28  34  40  46  54  63  72  82  94  108             brzdící procenta
II. způsob brzdění vl.Rn 54440 předepsáno 57 b.%  Pn 68410 50 b.% tyto ne na 400m
zábrzdná vzdálenost 400 m

15  20  25  30  35  40  45  50  55 60 kilometrů za hodinu
14  17  20  24  30  38  47  59  73 91 brzdící procenta
II. způsob brzdění

zábrzdná vzdálenost 700 m

20  25  30  35  40  45  50  55  60  65  70  75  80 85 90 kilometrů za hodinu

15  17  19  22  26  30  35  41  48  56  66  78  91           brzdící procenta
II. způsob brzdění

zábrzdná vzdálenost 1000 m

20  25  30  35  40  45  50  55  60  65  70  75  80  85  90  95 100 kilometrů za hodinu

14  15  17  19  22  25  29  33  38  43  48  55  62  71  80  90        brzdící procenta
Jen dodám, že Libeň ani náhodou neleží a ani nehraničí se spádem 14 prm. Takže v čem pořád vidíte problém?

S největší pravděpodobností od nového GVD budou všechny náklady brzděný 1. způsobem. Přece není problém, když by si zkracovala záb. vz. snížením rychlosti návěstidlem, požadovat větší br.%.
