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1 
Rozpočtová východiska pro výstavbu dopravní infrastruktury v letech 2010 – 2015

Při zpracování rozpočtových východisek pro HVDI se předpokládaly dále uvedené skutečnosti vyplývající jednak z obecných předpokladů vývoje zdrojů pro dopravní infrastrukturu a rovněž z podkladů pro sestavení rozpočtu SFDI pro rok 2010 a střednědobý výhled. Seznam východisek s jejich vysvětlujícím popisem je uveden v subkapitolách dále.
1.1 Prostředky z národních zdrojů
Prostředky z národních zdrojů jsou poskytovány pro infrastrukturu spravovanou státem takřka výhradně prostřednictvím Státního fondu dopravní infrastruktury. Pro roky 2010 až 2012 byly SFDI sděleny závazné rámce pro národní prostředky ve výši 36,5 mld. Kč. 

1.2 Prostředky ze zdrojů EU

Prostředky ze zdrojů EU jsou pro dopravní infrastrukturu ve správě státu alokovány v Operačním programu doprava 2007 – 2013. Celkově je alokováno (v závislosti na kurzu CZK/EUR) cca 145 mld. Kč.  Kromě tohoto operačního programu čerpá sektor dopravy i z komunitárního programu na financování rozvoje transevropských dopravních sítí (program TEN-T), zde se však jedná o procentuálně i fakticky poměrně nízké částky dosahující řádově desítek maximálně stovek milionů Kč.
Vzhledem k dosud nejasné představě na úrovni EU o podobě finanční perspektivy 2013 -2020 není v HVDI počítáno se zdroji této finanční perspektivy.

1.3 Prostředky EIB
Sektor dopravy v současné době čerpá prakticky pouze dva úvěry ze zdrojů EIB. Jedná se o dobíhající úvěr na výstavbu jihozápadní části Silničního okruhu kolem Prahy a dále úvěr na spolufinancování prostředků OP Doprava. Úvěr na spolufinancování OP Doprava ve výši 34 mld. Kč bude plně vyčerpán počátkem roku 2011. S ohledem na nutnost financování akcí v horizontu dalších let je nutné zajistit nový úvěr EIB v předpokládané výši 25 mld Kč pro dokončení rozestavěných na plánovaných akcí. Čerpání tohoto nového úvěru je nezbytné od počátku roku 2011, tj. k jeho faktickému zajištění by mělo dojít v roce 2010. O přijetí nového úvěru budou vedena jednání s Ministerstvem financí. 
1.4 Dluhopisy
Z dluhopisových programů je v současné době aktivní pouze dluhopisový program na financování dálnice D47. V roce 2009 bylo z tohoto dluhopisového programu uvolněno celkem 8,35 mld. Kč a pro rok 2010 se uvažuje s minimálně 11,65 mld. Kč.

1.5 Public Private Partnership (PPP)
PPP není rozpočtovým zdrojem, umožňuje nicméně výstavbu dopravní infrastruktury s tím, že investiční prostředky jsou kryty soukromým kapitálem. Pro účely HVDI je počítáno s PPP projektem dálnice D3 (výhledově i s projektem R35). Ve výdajích však nejsou započítávány náklady na splátky privátnímu subjektu.

1.6 Disponibilní zdroje – přehled
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Z výše uvedeného grafu je zřejmé, že budou muset být navýšeny národní prostředky, v opačném případě by se investiční výstavba v České republice ve střednědobém horizontu v podstatě zastavila.
Možným řešením je intenzifikace projektů PPP, nicméně i v jejich případě je nutno v budoucnu počítat s mandatorním výdajem na splátky privátnímu subjektu. 

2 Výdaje na výstavbu dopravní infrastruktury

Pro stanovení disponibilních zdrojů pro  výstavbu dopravní infrastruktury je nezbytné provést analýzu předpokládaných výdajů podle jejich charakteru a vyčlenit tak objem prostředků nutných pro jiné než investiční činnosti. V souladu s postupy přijatými pro rozpočet SFDI v roce 2010 jsou výdaje rozděleny do dvou oblastí (s dalším dělením primární oblasti):

Primární oblast A – fondy EU, PPP, mýto (v rámci smluvních závazků) – jedná se o oblast, kde vydané prostředky generují další přímé zdroje (prostředky z fondů EU, mýto) nebo nepřímé zdroje (PPP) pro dopravní infrastrukturu

Primární oblast B – náklady na provoz, opravy a údržbu – jedná se o oblast, která zahrnuje náklady nezbytné na samotné fungování stávající infrastruktury. Tato oblast zahrnuje rovněž realizační globální položky. 

Sekundární oblast – národní akce nespolufinancované z EU.  

Z hlediska disponibilních investičních prostředků je nezbytné přesně definovat zejména Primární oblast B, neboť tato část snižuje disponibilní zdroje rozpočtu, které je možné alokovat na investice. Níže uvedená tabulka vychází z předpokladu, že rozsah oprav a údržby bude v následujících letech držen na minimálně stejné úrovni jako v roce 2010 (dle návrhu rozpočtu SFDI) navýšené o inflaci a částku vyplývající z nárůstu rozsahu sítě.

	rok
	2010
	2011
	2012
	2013F
	2014F
	2015F

	zdroje celkem
	96,3
	76,1
	59,3
	55,2
	51,3
	43,1

	opravy a údržba
	17,6
	18,5
	19,4
	20,4
	21,4
	22,5

	prostředky očištěné o údržbu a opravy
	78,7
	57,6
	39,9
	34,8
	29,9
	20,6


Z prostředků očištěných o údržbu a opravy je dále nutno hradit náklady na provoz mýtného systému a telematiku. Tyto náklady jsou nicméně plně závislé na rozvoji dopravní sítě. 
Z výše uvedených skutečností vyplývá naprosto zásadní pokles disponibilních zdrojů pro investice na dopravní síti.
Většinu objemu investičních zdrojů v roce 2010 a 2011 tvoří zdroje EU a EIB plus na ně vázané národní kofinancování. Faktické zdroje na čistě národní projekty tvoří v roce 2010 pouze necelé 2 mld. Kč s mírným nárůstem do dalších let. Podrobnější informace jsou uvedeny v rozpočtu SFDI.
3 Harmonogram výstavby dopravní infrastruktury v letech 2008 – 2013, aktualizace pro roky 2010 – 2012 (2015)
3.1 Strategické zásady


Jako hlavní priorita je v návrhu HVDI sledována dostavba v současné době rozestavěných programů výstavby dopravní infrastruktury jejichž celkový objem mimo akce EU tvoří cca 70 mld. Kč. Vzhledem k rozpočtovým omezením jsou rozpočtové zdroje na financování nových akcí/programů i po přijetí úsporných opatření velmi nízké. Kromě běžících programů musí být dále finančně pokryty zejména stavby vynucené ze zákona např. protihlukové stěny apod. Tyto akce jsou však z hlediska jednotlivých finančních nároků pod úrovní sledování HVDI. 
V případě dokončování programů a při realizaci nových akcí je sledována zejména jejich dopravní potřebnost, vhodnost, samozřejmě i připravenost a upřednostnění jednotlivých staveb k realizaci v rámci spolupráce Ministerstva dopravy a jednotlivých krajů při tvorbě územních plánů a investiční přípravě konkrétních akcí. 
3.2 Přehled nejvýznamnějších dopravních investic
Dálniční a silniční síť

	Silnice/Dálnice:
	D1 

Mořice – Kojetín, II. etapa

Kroměříž východ – Říkovice
	Termín zprovoznění:

2009

2010 

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	35,925 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:

V provozu jsou úseky Praha – Mořice (Vrchoslavice) a Kojetín – Kroměříž východ.

V realizaci jsou úseky Mořice – Kojetín, II. etapa a Kroměříž východ – Říkovice. 
Pro další jmenovité akce na dálnici D1 (úseky Říkovice – Přerov – Lipník nad Bečvou a rozšíření dálnice D1 na šestipruhové uspořádání v prostoru Brna) nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	D11/R11
	

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	33,872 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu je úsek Praha – MÚK Sedlice, v polovičním profilu pak úsek MÚK Sedlice – Praskačka (provizorní sjezd).
V navazujícím úseku Praskačka – Hradec Králové dosud není dokončeno majetkoprávní vypořádání pozemků pro výstavbu. 
Pro nejkritičtější nepokryté potřeby stavby 1105/2 Osičky – Hradec Králové (která zahrnuje i úsek Praskačka – Hradec Králové) se pro rok 2010 předpokládá vyčlenění finančních prostředků ve výši 100 mil. Kč z dluhopisů.

Pro další jmenovité akce v úseku D11/R11 Praskačka – státní hranice ČR/PR nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	D3/R3

Tábor – Soběslav – Veselí nad Lužnicí
	Termín zprovoznění:

2011

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	65,530 mld. Kč (včetně předpokladu PPP)

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu je úsek Tábor (Měšice) – Mezno, v polovičním profilu Mezno – Nová Hospoda. 
V realizaci je dosud chybějící polovina profilu v úseku Mezno – Nová Hospoda. 
Dále je v realizaci most přes rybník Koberný v rámci stavby Tábor – Soběslav. Pro zbytek této stavby se dokončuje majetkoprávní vypořádání pozemků. Stavební povolení je již vydáno pro úsek Soběslav – Veselí nad Lužnicí. 
Úsek dálnice D3 a navazující rychlostní silnice R3 od Veselí nad Lužnicí po státní hranice ČR/Rakousko je předmětem projektu PPP, který je v současné době Ministerstvem dopravy upřesňován. Na stavby v uvedeném úseku jsou vyčleněny finanční prostředky na pokračování jejich přípravy.
Ve Středočeském kraji, tedy v úseku dálnice D3 Praha – Nová Hospoda, probíhá proces posuzování vlivů na životní prostředí. Pro jmenovité akce v tomto úseku nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	D47

Bělotín – Hladké Životice (v polovičním profilu)

Hladké Životice – Bílovec

Bohumín – státní hranice ČR/PR
	Termín zprovoznění:

2009
2009

2011

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	12,916 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu jsou úseky Lipník nad Bečvou – Bělotín a Bílovec – Bohumín. 

V letošním roce budou uvedeny do provozu úseky Bělotín – Hladké Životice (zatím v polovičním profilu) a Hladké Životice – Bílovec. Pro nejkritičtější nepokryté potřeby obou staveb se pro rok 2010 předpokládá vyčlenění finančních prostředků v celkové výši 1,710 mld. Kč z dluhopisů.

V realizaci je úsek stavby Bohumín – státní hranice ČR/PR. Pro nejkritičtější nepokryté potřeby stavby se pro rok 2010 předpokládá vyčlenění finančních prostředků ve výši 1,5 mld. Kč z dluhopisů. Z důvodu nepokrytí veškerých potřebných finančních prostředků však dochází ke zpomalení jeho výstavby.


	Silnice/Dálnice:
	D8

Lovosice - Řehlovice
	Termín zprovoznění:

2010/2011

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	16,256 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu jsou úseky Praha – Lovosice a Řehlovice – Státní hranice ČR/SRN.
Poslední stavba Lovosice – Řehlovice je z velké části v realizaci (most Oparno, most Dobkovičky, tunel Prackovice, část hlavní trasy). Ve zbývající části hlavní trasy dosud probíhá majetkoprávní vypořádání pozemků, případně pokračují správní řízení ve věci vydání dílčích stavebních povolení. 

Finanční prostředky na realizaci jsou zajištěny.


	Silnice/Dálnice:
	I/11
Hrádek – průtah
	Termín zprovoznění:

2011

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	13,093 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
Zprovozněny byly stavby Jablunkov obchvat a Český Těšín obchvat.
V realizaci je stavba Hrádek – průtah. 

Pro nejkritičtější nepokryté potřeby stavby Mokré Lazce – hranice okresů Opava Ostrava se pro rok 2010 předpokládá vyčlenění finančních prostředků ve výši 150 mil. Kč z dluhopisů. Přesto dojde k výraznému zpomalení realizace této stavby. 

Pro další jmenovité akce na silnici I/11 nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	I/42 (VMO Brno)
	

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	11,934 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu je stavba Brno VMO MÚK Hlinky.
Pro nepokryté potřeby stavby Brno Žabovřesky mosty ev.č.42-002.1.2 a 42-002A.1.2 se pro rok 2010 předpokládá vyčlenění finančních prostředků ve výši 190 mil. Kč z dluhopisů a pro nepokryté potřeby stavby Brno VMO Dobrovského B ve výši 1,580 mld. Kč rovněž z dluhopisů.  

Pro nejkritičtější nepokryté potřeby stavby Brno VMO MÚK Dobrovského Svitavská radiála se pro rok 2010 předpokládá vyčlenění finančních prostředků ve výši 250 mil. Kč z dluhopisů.
Pro další jmenovité akce na silnici I/42 nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	SOKP (R1)

Slivenec – Lahovice – Vestec – D1
	Termín zprovoznění:

2010

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	70,880 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu jsou úseky Běchovice – Satalice a Slivenec – Ruzyně.
V realizaci jsou úseky Slivenec – Lahovice – Vestec – D1. Jejich zprovoznění se předpokládá v roce 2010.

Pro nejkritičtější nepokryté potřeby stavby SOKP Slivenec – Třebonice rekonstrukce se pro rok 2010 předpokládá vyčlenění finančních prostředků ve výši 700 mil. Kč z dluhopisů.

Pro realizaci dalších jmenovitých akcí na SOKP nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	R4

Mirotice - Třebkov
	Termín zprovoznění:

2010

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	9,843 mld. Kč 

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu je úsek Jíloviště – Skalka a MÚK Nová Hospoda (se silnicí I/20).
V realizaci je stavba Mirotice – Třebkov. Její zprovoznění se předpokládá v roce 2010.
Pro další jmenovité akce na R4 nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	R35 (část D11 – Mohelnice)

Sedlice - Opatovice
	Termín zprovoznění:

2009

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	Sedlice – Opatovice                     3,647 mld. Kč
Příprava dalších úseků je zahrnuta v globální položce (výhledově předpoklad PPP)

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V realizaci je stavba Sedlice – Opatovice, jejíž zprovoznění se předpokládá v roce 2009.
Pro zbývající úsek Opatovice – Mohelnice jsou náklady na přípravu zahrnuty v globální položce. 


	Silnice/Dálnice:
	R48

Rychaltice – Frýdek-Místek
	Termín zprovoznění:

2012

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	14,350 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu je úsek Frýdek-Místek – Český Těšín a obchvat Bělotína.
Pro stavbu Rychaltice – Frýdek-Místek je vydané stavební povolení na část hlavní trasy. Její zprovoznění se předpokládá v roce 2012.
Pro další jmenovité akce na R48 nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	R49
	

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	29,580 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
Pro hlavní trasu stavby Hulín – Fryšták nejsou dosud k dispozici pravomocná stavební povolení.
Pro jmenovité akce R49 v úseku Hulín – státní hranice ČR/SR nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	R52
	

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	10 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
Pro stavby Pohořelice – Ivaň – Perná – státní hranice ČR/Rakousko jsou zpracovány dokumentace pro územní rozhodnutí.

Pro jmenovité akce R52 v úseku Pohořelice – státní hranice ČR/Rakousko nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	R55

Skalka - Hulín
	Termín zprovoznění:

2010

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	20,762 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu je úsek Otrokovice obchvat severovýchod.
Probíhá realizace stavby Skalka – Hulín s předpokladem zprovoznění v roce 2010.

Pro stavbu Otrokovice obchvat jihovýchod je vydáno územní rozhodnutí. Pro stavby v úseku Napajedla – Břeclav je zpracována dokumentace pro územní rozhodnutí.

Pro jmenovité akce na R55 v úseku Otrokovice – Břeclav nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	R6

Kamenný Dvůr – Tisová

Tisová – Sokolov

Sokolov – Nové Sedlo

Nové Sedlo - Jenišov
	Termín zprovoznění:

2010

2011

2012

2010

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	38,922 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu jsou úseky Cheb – Kamenný Dvůr, Karlovy Vary západ, Nové Strašecí – Praha.
V realizaci jsou stavby v úseku Kamenný Dvůr – Tisová – Sokolov – Nové Sedlo – Jenišov, jejichž zprovoznění se předpokládá postupně v letech 2010 – 2012.
Pro jmenovité akce na R6 v úseku Karlovy Vary – Nové Strašecí nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Silnice/Dálnice:
	R7 

MÚK Bitozeves – MÚK Vysočany

Vysočany MÚK

Sulec obchvat

MÚK Vysočany – MÚK Droužkovice 

MÚK Droužkovice – MÚK Nové Spořice
	Termín zprovoznění:

2009

2009

2010
2012

2012

	Finanční náklady na nedokončené úseky:
	17,502 mld. Kč

	Popis realizace a specifikace hlavních problémů:
V provozu je úsek Praha – Slaný.
V realizaci je stavba MÚK Bitozeves – MÚK Vysočany a stavba Vysočany MÚK, které budou uvedeny do provozu v plném profilu v roce 2009. Dále je v realizaci stavba Sulec obchvat s předpokládaným zprovozněním v roce 2010.
Pro nejkritičtější nepokryté potřeby stavby Postoloprty – MÚK Bitozeves se pro rok 2010 předpokládá vyčlenění finančních prostředků ve výši 100 mil. Kč z dluhopisů.

Do roku 2012 se předpokládá zprovoznění staveb v úseku MÚK Vysočany – MÚK Droužkovice – MÚK Nové Spořice. V současné době probíhá pro uvedený úsek majetkoprávní vypořádání pozemků a příprava podkladů pro stavební řízení.
Pro další jmenovité akce na R7 v úseku Slaný – Postoloprty nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


Železniční síť
Stavby III. tranzitního železničního koridoru

	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati st. hr. SR - Mosty u Jablunkova - Bystřice n. Olší
	Termín dokončení:
	02/11

	Celkové finanční náklady:
	6,136 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Stavba v realizaci.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Bystřice nad Olší - Český Těšín
	Termín dokončení:
	03/12

	Celkové finanční náklady:
	3,145 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Stavba v realizaci.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Český Těšín - Dětmarovice
	Termín dokončení:
	2015

	Celkové finanční náklady:
	3,168 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Připravuje se zadání na aktualizaci PD a IZ. V současné době není akce kryta ve střednědobém výhledu SFDI.

	Železniční trať/uzel:
	Praha - Beroun, nové železniční spojení
	Termín dokončení:
	2018

	Celkové finanční náklady:
	35,915 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracován IZ a aktualizace PD, zatím neschválen. Probíhá zpracování zadání pro změny územních plánů jednotlivých obcí. Investor projedná s Arcadis Geotechnika úpravu projektu podrobného geotechnického průzkumu. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky. Projekt stavby kofinancován z TEN-T.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Beroun - Zbiroh
	Termín dokončení:
	07/11

	Celkové finanční náklady:
	5,111 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Stavba v realizaci.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany
	Termín dokončení:
	10/12

	Celkové finanční náklady:
	4,530 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Stavba v realizaci.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Rokycany - Plzeň
	Termín dokončení:
	12/14

	Celkové finanční náklady:
	9,971 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Je zpracován projekt stavby. Pokračuje majetkoprávní projednávání stavby a jednání s vlastníky pozemků. S ohledem na problémy s výkupem pozemků je navrženo dělení stavby na 3 samostatné stavební úseky pro možnost získání dílčích stavebních povolení. Byly zahájeny první kroky pro zahájení vyvlastňovacího řízení.


	Železniční trať/uzel:
	Průjezd uzlem Plzeň ve směru III. TŽK
	Termín dokončení:
	2014

	Celkové finanční náklady:
	3,277 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Územní rozhodnutí bylo vydáno a nabylo právní moci. Upravuje se přípravná dokumentace (vyloučení přeložky silnice) a zpracovává se projekt stavby. Přetrvává problém se získáním náhradních bytů za bytové a rodinné domy likvidované stavbou.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Stříbro - Planá u Mariánských Lázní
	Termín dokončení:
	05/11

	Celkové finanční náklady:
	4,391 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Stavba v realizaci.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Planá u Mariánských Lázní - Cheb
	Termín dokončení:
	12/10

	Celkové finanční náklady:
	4,474 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Stavba v realizaci.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Cheb - státní hranice
	Termín dokončení:
	2015

	Celkové finanční náklady:
	0,768 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Vzhledem k jednání s německou stranou z 20.5.2009 bude upravena přípravná dokumentace jen na rekonstrukci trati bez elektrizace. SRN zatím neuvažuje s elektrizací. 


Stavby IV. tranzitního železničního koridoru

	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati České Budějovice - Nemanice I
	Termín dokončení:
	2011

	Celkové finanční náklady:
	0,961 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracovává se PS s termínem dokončení v červenci 2009. Zadávací řízení na realizaci se předpokládá ve druhém pololetí 2009.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Nemanice I - Ševětín
	Termín dokončení:
	2016

	Celkové finanční náklady:
	12,000 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Do ÚP byla uplatněna varianta C2, která má podporu Ministerstva dopravy i Jihočeského kraje. Zpracovává se přípravna dokumentace. Varianta výrazně překračuje náklady dle UV ČR č.885/2005. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky. 


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Ševětín - Veselí nad Lužnicí, 1. část, Ševětín - Horusice
	Termín dokončení:
	2013

	Celkové finanční náklady:
	1,760 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Je dokončena PD. S ohledem na potřebu realizace stavby v současném rozpočtovém období EU se nyní navrhuje posunutí začátku stavby s tím, že žst.Ševětín bude součástí předešlého úseku.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Ševětín - Veselí nad Lužnicí, 2. část, Horusice - Veselí nad Lužnicí
	Termín dokončení:
	2012

	Celkové finanční náklady:
	1,852 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracovává se PS. Zahájení realizace stavby lze předpokládat v roce 2010.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Veselí nad Lužnicí - Tábor - II. část, Veselí - Doubí
	Termín dokončení:
	2015

	Celkové finanční náklady:
	7,564 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Územní rozhodnutí vydáno a nabylo právní moci, IZ a PD byla předána ke schválení na MD. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Tábor - Sudoměřice
	Termín dokončení:
	2012

	Celkové finanční náklady:
	4,127 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Územní rozhodnutí nabylo právní moci, PD byla schválena. Připravuje se zadávací řízení na zpracování projektu stavby.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Sudoměřice - Votice
	Termín dokončení:
	2016

	Celkové finanční náklady:
	6,757 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Přípravná dokumentace byla odevzdána a projednána. Vzhledem k schválenému ÚP VÚC Benešovska se aktualizují podklady pro ÚŘ a schválení PD. Předložení žádosti o schválení IZ a PD se předpokládá koncem roku 2009. Možnou realizaci lze předpokládat po roce 2012. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Votice - Benešov u Prahy
	Termín dokončení:
	05/13

	Celkové finanční náklady:
	6,757 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Stavba v realizaci.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Benešov u Prahy - Strančice
	Termín dokončení:
	05/10

	Celkové finanční náklady:
	4,484 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Stavba v realizaci.


Ostatní významné akce na železniční síti
	Železniční trať/uzel:
	Uzel Brno – modernizace průjezdu a I. část osobního nádraží
	Termín dokončení:
	2015

	Celkové finanční náklady:
	20,411 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracována přípravná dokumentace. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné národní finanční prostředky.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Praha – Kladno s připojením na letiště Ruzyně, I. etapa  
	Termín dokončení:
	

	Celkové finanční náklady:
	26,914 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracován IZ, zatím neschválen. Zpracovává se PD. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky. Před zajištěním zdrojů nelze stanovit termín realizace stavby.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace trati Praha – Kladno s připojením na letiště Ruzyně, II. etapa  
	Termín dokončení:
	

	Celkové finanční náklady:
	5,433 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracován IZ, zatím neschválen. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky. Před zajištěním zdrojů nelze stanovit termín realizace stavby.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Ostrava Kunčice -Frýdek Místek- Český Těšín vč. PEÚ a optimalizace žst. Č.Těšín 2.část
	Termín dokončení:
	12/14

	Celkové finanční náklady:
	5,988 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

V roce 2009 bude zadána EIA. Vydán souhlas na rozdělení stavby na 2 části. Stavba je uvedena v UV ČR č.550 ze dne 10.5.2006. 


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace tratě Ostrava Kunčice -Frýdek Místek- Český Těšín vč. PEÚ a optimalizace žst. Č.Těšín 1.část
	Termín dokončení:
	12/11

	Celkové finanční náklady:
	2,971 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Přípravu stavby brzdí nesouhlas občanských sdružení. Stavba je uvedena v UV ČR č.550 ze dne 10.5.2006.


	Železniční trať/uzel:
	Elektrizace tratě vč. PEÚ Brno – Zastávka u Brna
	Termín dokončení:
	2012

	Celkové finanční náklady:
	4,000 mld. Kč  - odhad

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zadána aktualizace PD, IZ na upřesněný rozsah stavby Brno – Zastávka u Brna.


	Železniční trať/uzel:
	Elektrizace tratě vč. PEÚ Zastávka u Brna - Jihlava
	Termín dokončení:
	2014

	Celkové finanční náklady:
	10,000 mld. Kč  - odhad

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky. 


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace traťového úseku Praha Běchovice - Úvaly
	Termín dokončení:
	2014

	Celkové finanční náklady:
	2,198 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Realizace stavby se stále odsouvá kvůli přetrvávajícím problémům s územním řízením.


	Železniční trať/uzel:
	Průjezd železničním uzlem Ústí nad Orlicí
	Termín dokončení:
	2012

	Celkové finanční náklady:
	2,042 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracován projekt stavby. Řeší se požadavek na ponechání stávající výpravní budovy.


	Železniční trať/uzel:
	Rekonstrukce žst. Olomouc
	Termín dokončení:
	2014

	Celkové finanční náklady:
	2,999 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracována přípravná dokumentace a předložena ke schválení. Projekt stavby bude kofinancován z TEN-T.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace tratě Brno – Přerov, I.etapa    Blažovice - Nezamyslice
	Termín dokončení:
	2017

	Celkové finanční náklady: 
	12,000 mld. Kč  - odhad

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Posuzuje se rozsah dopravy na trati, dle toho bude rozhodnuto o maximální traťové rychlosti. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace Plzeň - Česká Kubice, úsek Plzeň - Stod
	Termín dokončení:
	2016

	Celkové finanční náklady:
	5,866 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracovává se investiční záměr, termín odevzdání je 07/2009. Doposud není schválena územně technická studie.


	Železniční trať/uzel:
	Modernizace Plzeň - Česká Kubice, úsek Stod - Domažlice
	Termín dokončení:
	2017

	Celkové finanční náklady:
	6,403 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracovává se investiční záměr, termín odevzdání je 08/2009. Doposud není schválena územně technická studie. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Železniční trať/uzel:
	Nová trať Brandýs n/O - Ústí nad Orlicí
	Termín dokončení:
	2016

	Celkové finanční náklady:
	6,500 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Je zpracována dokumentace EIA a předána MŽP ČR do posuzovacího procesu. Je uzavřena SOD na zpracování PD a IZ. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Lysá nad Labem - Praha Vysočany 2. stavba
	Termín dokončení:
	2016

	Celkové finanční náklady:
	4,370 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Byla zpracována přípravná dokumentace a probíhá její projednávání a připomínkování. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


	Železniční trať/uzel:
	Optimalizace trati Praha Hostivař - Praha hlavní nádraží
	Termín dokončení:
	2016

	Celkové finanční náklady:
	4,200 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Je zpracována a v rámci dráhy projednána PD řešící stavbu ve dvou etapách. Zpracování PS se předpokládá spolufinancovat z fondu TEN T. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny žádné finanční prostředky.


Síť vodních cest

	Vodní cesta:
	Zlepšení plavebních podmínek na Labi Ústí n L. – st.hr. plavební stupeň Děčín  
	Termín dokončení:
	

	Celkové finanční náklady:
	4,189 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Zpracovává se dokumentace EIA včetně hodnocení vlivů na oblasti Natura 2000 a řeší se požadavky na zmírňující opatření. Dokončení procesu EIA a zahájení územního řízení se předpokládá v průběhu roku 2010. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny finanční prostředky na realizaci. Před zajištěním zdrojů nelze stanovit termín realizace stavby.


	Vodní cesta:
	Plavební stupeň Přelouč II  
	Termín dokončení:
	

	Celkové finanční náklady:
	2, 402 mld. Kč

	Popis, realizace a specifikace hlavních problémů:

Je nezbytné získat výjimky orgánu ochrany přírody.  Proces EIA byl s kladným výsledkem ukončen již v minulosti. Zahájení územního řízení v případě získání výjimek je možné očekávat okamžitě po vydání výjimek. Pro tuto jmenovitou akci nejsou v letech 2010 – 2012 vyčleněny finanční prostředky na realizaci. Před zajištěním zdrojů nelze stanovit termín realizace stavby.
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