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SKODA 1,2 HTP

Hromada
Technicky

Do roku 2002 vyrabéla Skoda Auto Gtyfvaice s ventilovym
rozvodem OHV konstrukéng vychazejici z agregatu Skody

1000 MB. AG tyto motory byly na pfelomu milénia jiZ opravdu
zastaralé a masfvné kritizované za vysokou spotfebu a nevalnou
kulturu chodu, tak uzivateltim nepfinaSely vetsi servisni starosti
a s odstupem Casu je Ize oznacit za velmi spolehlive. Jejich

tfiva

najetych kilometrd sluselo.

gjCastjsl stiznosti ze stra-

ny zakazniki je nepravidelny

a nestabilni  volnobéh, ¢&asto

jiz po 50 tisfcich km. Kolisani
volnobéznych otacek neni obecné
povazovano za alarmujici stav motoru,
¢emuz odpovida i pfistup fidicd, kiefi
s projevenou zavadou dale jezdi.

Kolisani volnobéhu

nepodceiiujte
Podobné reaguji nékteré nezasvéce-
né autodilny, které se problém snazi
logicky odhalit v regulaci motoru {ne
7e by tam nemohl byt) spiSe neZ
v jeho mechanice. ,JiZ jsme opravovali
i motor, u néhoZ néktery z mnoha ser-
vist, jimiZ dotyéna fabia proéla, vyvrtal
. otvor ve Skrtici klapce, ¢imZ se poda-
filo stabilitu volnobéhu na ¢as obnovit.
P Utéto zavady pfitom jednoznacné

Peskakovani
rozvodového fetézu
. vlivem jeho nadmérného vytahani
% ¢i nevhodné konstrukce napinaku
f
i

AUTO-MOTO special

e

covi nastupci 1,2 HTP naopak zaméstnavaji pracovniky
servisu vice, nez by se vzhledem k prdmérnému véku a poctu

text: Martin Vaculik, foto: archiv

plati, Ze ¢im déle se sni jezdi, tim
draZ3i a naro¢néjsi je nasledna opra-
va,”fika Ivan Kasl z firmy Motorservis
Kasl specializované na opravy motord.
P¥iinou nestabilniho volnobéhu totiz
nejcastéji je ztrdta komprese vinou
netésnosti — nedovirani vyfukovych
ventill. Tento stav se nejdfive pro-
jevuje pfi nizkych otackach, kdy ma
smés vice ¢asu uniknout nedovienym
ventilem — po pfidani plynu se chod
vétsinou srovna. Podfukovani ventilu
pfitom pfindsi jeho obrovské tepelné
namahani, které jej po ¢ase deformu-
je asedlo také. Vysledkem tak byvaji
podpalené ventily nejdfive na jednom,
poté i na ostatnich valcich.

Nadmérna teplota oleje
Automechanik, vida takovou spoust,
obvykle okamzité spusti filipiku na
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EGR ventilu v sani

Skrtici klapka zanesena karbonem vinou nevhodného vyusténi

téma nesefizenych ventilovych
vili, které se pfirozenym zakle-
pavanim ¢asem zmensily na
nulu. Motor 1,2 HTP v8ak m&
svilj plvod v Sestnéctistovce
Volkswagen a z ni podédil i pro
némeckého vyrobce charakte-
ristické samocinné hydraulické
vymezovani ventilovych vili.
Ivan Kasl na opravovanych
hlavach sleduje dva problé-
my, které mohou byt pficinou
nedovirani ventilu: Karbo-
nem zcela znehybnéng hyd-
raulickd zdvihatka a veliké vile
ventilu ve dfku, coz zplsobuje
jeho chvéni pfi pohybu a pozdni
zavirani.

Problém nam zcela objasnil
az Ing. Zdenék Janda, v komunité
zavodnikli pfezdivany Mr. Cimbu.

Podpalené vyfukové ventily vinou zakarbonovanych
hydraulickych zdvihatek ¢i pfili§ velké vile dfiku



