Jaho firma
Cimbu  Auto-

sport se zabyva
zvySovanim vyko-

nu  koncernovych

vozl a za léta znd véech-

ny jejich neduhy. ,Motor 1,2
HTP velmi tepeiné namahd
olej, vliété apfi béZném
délniénim tempu jej Sede-
sdtikoriovd fabia vyZene na
150 stupnu Celsia, tedy hod-
notu obvyklou u zdvodnich
specidld pod plnou zatés
Ridky olej s nizkou tepelnou
zaliZitelnosti to samozriejmé
diouho  nevydrzi, rozhodné
ne celych patndct tisic km
stanovenych vyrobcem. Velké
mnoZstvi Kkarbonu, které se
v-motoru vytvofi, samozfejmé
ochromi  funkci  hydraulickych
zdvihatek.”

Ze provozni teplota motorove-
§ ho oleje je vy83i, nez byvalo dfive
1 bézné, pfiznava ve své reakci na nase
dotazy i Skoda Auto. Je to fyzikalni
vlastnosti tfivalce: vy$8im pomérem
zdvihového objemu motoru k celkové
teplosménne plode. Tento stav vak

57" katalyzatoru je zdrojem
pilin pronikajicich zpét |
do spalovacich prost

) L
Velké vile ventil(i ve dfiku vinou pilin pronikajicich
z katalyzatoru

pry je pro vlastnosti motoru pfinosem,
zejména snizuje pasivni odpory a spo-
tfebu paliva. PfiCinu tvorby karbonu
vidi Skoda Auto jinde: V pouziti nekva-
litnich benzinG kontaminovanych rost-
linnymi oleji &i zanedbané (drzbé ze
strany zékaznika - tedy nedodrzeni
pfedepsanych vyménnych interval(i ¢i
pouziti neschvalenych typa olejd.

Ing. Janda se usmiva: ,Ano, tfivdlec
zahfiva olej trochu vice i sdm o sobé.
Hlavni vinu zde vsak nese umisténi
katalyzatoru pfimo nad hiavnim ole-
Jjovym kanalem v bloku. Olej je tak
piehfivan z vnéjsku. Kdyby se alespori
agregat 1,2 HTP od ostatnich koncer-
novych motor neodlisoval absenci
chiadice oleje — vymeéniku voda-olej.“

Pro¢ tfivalec, ktery ma z principu
problémy s chlazenim, nema jako
jediny koncernovy motor znamou
kostku €ili hlinikovy tepelny vyménik,
ktery je soucdsti drzaku olejového
filtru? ,Vzhledem k umisténi filtru na
motoru 1,2 HTP by se tam vyménik
téZko vesel. Vyrobce by musel pou3it
standardni chladi¢ — &ili vyménik olej,
vzduch, ktery vsak musi byt vybaven
termostatem. Ato znamena nezane-
dbateiné zvyseni vyrobnich nakladu,*
vysvétiuje Janda.

Katalyzator niti ventily

Zcela jednoznacné zavéry mohou
vyvolit ti, kdo pofizeni fabie teprve
zvazuji - bud vykonnéj$i a bezpro-
blémovy ¢étyfvalec, nebo konkurenéni
model. Co ale maji délat ty desetitisi-
ce motoristy, jejichz fabie jiz pohani
skromny tfivalec? ,Zkrdtit vyménné
intervaly na polovinu, tedy na 7500 km.
Stovky mych zékaznik( jiZ ovéfily udin-
nost této rady a nékteff z nich jiz maji
najeto avé sté tisic km, Cili HTP miZe
fungovat “ Fika Ing. Janda. Pfi volbé
oleje doporuéuje vzepfit se doporu-
¢eni vyrobce a zvolit mazivo pro spor-
tovni a vysoce zatéZované motory dle
SAE 5W-50. Takovy olej je jiz dosta-
tecné fidky, aby spravné mazal chou-
lostivy rozvodovy fetéz, rychle naplnil

Vinou nadmérné teploty zcela zdegradovany olej

Skoda Fabia,
Skoda Roomster,
Seat Ihiza,
Volkswagen Fox,
Volkswagen Polo

MOTOR NAVRZENY
MARTANY

Motor 1,2 HTP je mnohymi hanén
jiZ jen proto, Ze jde o neuslechtily
tfivalec, Volba takové jednotky (viz.
fyzikaln{ predpoklady) viak ze
strany vyrobce nebyla principidinim
pochybenim, za problémy stoji
neddsledna prace konstruktéra,
ktery mél za kol oddélit vélec

Z agregatu 1,6i 8v (74 §i 75 kW)

a provést nezbytné mnoZstvi

co nejlevnéjsich Gprav. Za ten
pllrok, kiery mi pfiprava materidlu
o motoru 1,2 HTP zabrala, jsem
dospél k ndzoru, Ze jej konstruovali
Martani — akademicky vzdélani
tvorové s vysokou inteligenci, ale
nulovou zkudenosti se stavbou

a provozem strojl, natoZ konstrukel
motord. Zaskodily je totiZ jevy, které
vysokoSkolskd skripta nepopisui,
ale v praxi jsou bézné. Napfikiad

Ze se piliny z katalyzatoru dokaf
pohybovat proti proudu vyfukovych
plynd (déje se to pfi rychiém
uzavfen krtici klapky a nasledném
vyrovnani podtlaku skrz vyfuk)
nebo Ze, ad Ustici za Skrtici klapku,
proudi zp&mé vedené vyfukové plyny
viivem vifeni pfi urditych rezimech

i kolem ni. Jiné chyby zase jako by
naznacovaly, Ze Cesky konstruktér
pofédné neznal ten némecky motor,
na jehoZ zakladé novy tiivalec vznikl,
jinak by t8zko umistil katalyzator do
takové blizkosti olejového kanalu.

A opravdu jen prosta nezkusenost
stoji za kolapsy fetézového pohonu
rozvodd, s jehoZ navrZenim si téz
museli mladoboleslavt! poradit
sami, jelikoz vychozi estnéctistovka
méla ozubeny femen. Pfeskakovani
rozvodového fetézu je v ramei
automobilové techniky kuriéznf
zévada, nebof obvykle byva
konstruovan tak, aby to nebylo
principialné moZné. Mimoradné
Géinnymi opatfenimi v tomto sméru
jsou pfesné vymeéteny volny prostor
mezi ozubenymi koly a krytem (ktery
nestati ke zvednutf fetézu o zub)

a omezeny krok napinaku, jenz
neposkytne k pfeskogent potfebnou
volnou délku.

AUTO0-MOTO special




