
Skoda Fabia,
Skoda Roornster,
Seat lbiza.
Volkswagen Fox,
Volkswagen Polo

sport se zablivd
zvy5ovdnim vliko-

nu koncernovlch

pr! je pro vlastnosti motoru piinosem,
zejm6na sni2uje pasivni odpory a spo-
tiebu paliva. Piidinu tvorby karbonu
vidi Skoda Auto jinde: V pouZitl nekva-
litnich benzin0 kontaminovanich rost-
linnfmi oleji di zanedban6 udrlbd ze
strany z6kaznika - tedy nedodr2eni
piedepsanfch r,nimdnnfch interval0 ci
pouiiti neschv6lenfch typr} olejrir.

lng. Janda se usmivd: ,,Ano, tiivdlec
zahlivd olej trochu vice i sdm o sobd.
Hlavni vinu zde viak nese umist1ni
katalyzdtoru piimo nad hlavnim ole-
jovim kan1lem v bloku. Olej je tak
piehiivdn z vndjiku. Kdyby se alespoii
agreget 1,2 HTP od ostatnich koncer-
novych motorl neodliSoval absenci
chladiie oleje - vymdniku voda-olej."

Prod tiivdlec, kter)t mA z principu
probl6my s chlazenim, nemA jako
jedinli koncernovli motor zndmou
kostku dili hlinikovf tepelnf v1im6nik,
kterli je soucesti dr2dku olejov6ho
tillru? ,,Vzhledem k umistdni filtru na
motoru 1,2 HTP by se tam vymdnik
te2ko ve1el. Vlrobce by musel pouLit
standardni chladii - iili vimenik olej,
vzduch, kte$ viak musi blit vybaven
termostatem. A to znamend nezane-
dbateln1 zv!\eni vlrobn ich ndktadl,"
vysv6tluje Janda.

Katalyzftor niEi ventily
Zcela jednoznadn6 zdvdry mohou
vyvolit ti, kdo poiizeni fabie teprve
zvaLuj( - bud' vfkonnej5i a bezpro-
bl6mov! dtyivdlec, nebo konkurendni
model. Co ale maji ddlat ty desetitisi-
ce motorist0, jejichZ fabie jiZ pohdni
skromnli tiiv6lec?,,Zkrdtit vimdnnd
intervaly na polovinu, tedy na 7500 km.
Stovky mych zdkaznikl jiZ ovEiily iiin-
n0$ Eto rady a ndkteii z nich ji2 maji
najeto dvd std tisfc km, cili HTP m02e
fungovat," iikd Ing. Janda. Pii volb6
oleje doporuduje vzepilt se doporu-
ceni vlirobce a zvolit mazivo pro spor-
tovni a vysoce zatdZovan6 motory dle
SAE 5W-50. Takov! olej je jiZ dosta-
tednd iidk!, aby sprdvnd mazal chou-
lostivy rozvodovf ietdz, rychle naplnil

IIOTOR NAVRZEI{Y
iiARfANY
Motor '1,2 HTP je mnohfmi handn
ji2 jen protq ie jde o neu5techtitf
tifvdlec, Vdba takov6 jednotky (viz.
fyzikdlni piedpoktady) v$ak ze
strany t irobce nebyla principiiilnim
pochybenim, za probldmy stoji
ned0sledn6 prdce konstruKdra,
Keni m6l za ftol odddlit v6lec
z agreg6tu 1,6i 8v (74 di 75 kW)
a prov6st nezbrn6 mnoistvi
co nejlwn6jiich riprav Za ten
pilrok, kterll mi piiprava materidtu
o motoru 1,2 HTP zabrala, jsem
dospril k ndzoru, ie jej konstruovali
Mariani - akademicky vzd6lani
tvorov6 s vysokou inteligenci, ale
nulovou zku6enostf se stavbou
a provozem stroji, natoz konshukci
motor0. Zaskotily je totii jevy, Ker6
vysokoSkolskii skripta nepopisuji,
ale v praxi jsou b62n6. Napiiklad
2e se piliny z katalyzdtoru dokdii
pohybovat pfoti proudu 4ifukor4ich
plyni (ddje se to pii rychl6m
uzavieni Skrtici klapky a ndsledn6m
vyrovndni podtlaku skz vlifuk)
nebo Ze, ad fstici za Skrtlcf klapku,
proudi zpdtn6 veden6 ralukovd plyny
vlivem viieni pii urdihlch re2imech
i kolem ni. Jine chyby zase jako by
naznadovaly, 2e desloi konstrukt6r
poiddnd neznal ten ndmedqi motor,
na jehoZ z6kladd no4i tiiviilec vznikl,
jinak by t6iko umistil katalyz6tor do
takov6 blizkosti olejov6ho kanalu
A opravdu jen pfostd nezkusenost
stoji za kolapsy iet6zov6ho pohonu
rozvod0, s jehoi navrienim si tdi
museli mladoboleslav$ti poradit
sami, jelikoi vfchozi Sestndctistovka
m6la ozubenf iemen. PieskakovdnI
rozvodovdho ietdzu je v r6mci
automobilov6 techniky kuri6zn i
zdvada, nebot obvykle blivd
konstruovdn tak, aby to nebylo
principidlnd moin6. Mimoiddn6
{dinnfmi opAienimiv tomto smdru
jsou piesnd vym6ienf volnf prostor
mezi ozubenlimi koly a krytem (keni
nesladi ke zvednuti ietdzu o zub)
a omezen! krok napin{k0, jen2
neposkytne k piesko&ni potiebnou
volnou d6lku.
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1 vozrl aza l6la znd v5ech-
ny Jejich neduhy. .,Motor 1,2
HTP velmi tepelnd namdhd
olej, vl6td apii be2nem
ddlniinim tempu jej iede-
sdtikofiovd fabia vyZene na
150 stupn(t Celsia, tedy hod-
notu obvyklou u zdvodnich
s-pecialt pod plnou zdtdii.
Ridk! olej s nizkou tepelnou
zati2itelnostr to samoziejmd
dlouho nevydr2i. rozhodnd
ne celich patndct tisic km
stanovenich wirobcem. Velkd
mnoZstvi karbonu, kterd se
v motoru vytvoii. samoziejmd

ochromi funkci hydraulicklich
zdvihAtek.'
Ze provozn( teplota mororove-

ho oleje je vy55i, neZ byivalo diive
be2ne. piiznava ve sve reakci na na5e
dotazy i Skoda Auto. Je to fyzik6lni
vlastnosti tiivdlce: vy55im pom6rem
zdvihov6ho objemu motoru k celkov6
teplosm6nn6 plo5e. Tento stav v5ak
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Velk6 v&le ventil0 ve diiku vinou pilin pronikajicich
z katalyzdtoru

Vinou nadmErn6 teploty zcela zdegradovanf olej


