
volnobd2nich otdiek. Nespoji se mik-
rospinai volnobdhu a je stdle namd-
han jezdec potenciometru, co2 m02e
vyustit aZ ve zniienf koncov6ho stup-
nd iidici jednotky." Re5enim je Skrtici
klapku kaZdlich 50 tisic km demon-
tovat a d0kladnd vydistit. Bez obav
v tomto sm6ru pak mohou byt iididi 6V
verzi v proveden( 40 a44kW, stejn6
jako pozddjSich 51kW dvan6ctiven-
tilt. Vlirobce totiZ zjistil, 2e ty projdou
emisnI homologac( ibez EGR venti lu,
takZe jej vyiadil. Tato i4irobni 0spora je
paradoxnd pro z6kazniky piinosem.

$etkfni ventilri s pisty
Nepravidelnf volnob6h tedy miv6 aZ
ti i  bdine pi idiny - dvd na venti lech
a jednu na Skrt icf klapce. Zel neni jedi-
nlm technickfm probl6mem motortr
1,2 HTP Selhat hned z ndkol ika pi idin
umi t62 pohon rozvod0 ietdzem. Pii-
tom prAve fakt, Ze rozvody jsou poh6-
ndny pro VW netypicky fetdzem, kte-
r! blvA obvykle bezddrZbov!, nikoliv
ozubenfm iemenem, kterli je potieba
pravidelne a draze m6nit, n6s sv6ho
dasu nenadchnul. Maji tel6 vozfr Sko-
da toti2 nebyli zvykli hlidat intervaly

vfmdn rozvodrl, jeliko2 mladobole-
slavsk6 dtivdlce mdly rozvody poh6-
ndn6 iet6zem, jak je nakonec pro
star5i syst6m OHV typick6. BohuZel
se v5ak dasem projevilo,2e zAkladni
principidlni vlihoda ietdzov6ho poho-
nu rozvod0, tj. jeho provozni spolehli-
vost, byla u motoru 1,2 HTP zmaiena
ned&tislednou konstrukci.,,Hyd raul ickll
napindk md piilii dlouhy chod a bez
tlaku oleje umi vytvoiit takovou vIli,
2e ietdz pii startu pieskoii. Zejm1na
jeli jiL olej vysokimi teplotami zde-
gradovanf, tak1e husty, a ierpadlo jej
nestihne do napindku dopravit vias.
Virobce nadvakrdt prodlu1oval vodic i
li6ty, tak2e misto nahole na vaiko-
vich hiidelich zaial ietdz pieskako-
vat dole na klice," nesouhlasi op6t
Ing. Janda. ,,Pokud ndkdo zaparkoval
fabii do kopce a proti pohybu ji zajistil
jen zaiazenim pievodu, tak opaini
tah na motor mohl zpIsobit piesko-
cenf rozvodu. Zjevnou konstrukini
chybu jsme zaiali odstrariovat ipra-
vou naplnAktt na men{i zdvih a po
ease zjistili, 2e automobilka to u2 ddlA
tak6 tak," dophiuje popis probl6mu
lvan Kasl.

HISTORIE

Sqstiventilovd \rerue motolu 1,2 HTp s lnikonem 40 kw se piedstavila v roce 2002.
O tok pozdqi pli$la 12V rarianta se 47 kW, kle{6 detnih'vn€ vy{aiila grivod*i
molor .l,4 MPl. V roce 2007 s piichodem druh€ generae labie byl ul*on obou
motor0 arli5en ze 40 na 44 aze 47 na 51 kW Zvliseni 4iftonu bylo dosaieno
zejm6na ddinn6j5im plndnim - presunutim fihru z pozice nad rnotorem ftde je
nas6vanli vzduch ohiMn) do obvyld{tho nrista na b0ks mototov€ho proeroru.

P&vodni provedeni 12V HTP z mku 2003 a vikonem 47 kW m6lo
vzduchovf filh sou6dsti mohutn6ho krytu

Volkswagen Fox lako prvni v rW 2005 piinesl provedenf filtrboxem na
stranE, jei neni ovlivfiMna Wkrfin vyzaiov6nim motoru
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