volnobéZnych otdéek. Nespoji se mik-
rospinac volnobéhu a je stale nama-
hén jezdec potenciometru, coz muize
vyustit aZ ve zniceni koncového stup-
né fidici jednotky.” Regenim je Skrtici
klapku kaZdych 50 tisic km demon-
tovat addkladné vycistit. Bez obav
v tomto sméru pak mohou byt fidi¢i 6V
verzi v provedeni 40 a 44kW, stejné
jako pozdéjSich 51kW dvanactiven-
till.. Vyrobce totiz zjistil, Ze ty projdou
emisni homologaci i bez EGR ventilu,
takZe jej vyFadil. Tato vyrobni Uspora je
paradoxné pro zakazniky pfinosem.

Setkani ventilii s pisty

Nepravidelny volnobéh tedy miva az
tfi bézné priciny — dvé na ventilech
a jednu na $krtici klapce. Zel neni jedi-
nym technickym problémem motord
1,2 HTP. Selhat hned z nékolika pFicin
umi téz pohon rozvod( fetézem. Pfi-
tom pravé fakt, Zze rozvody jsou poha-
nény pro VW netypicky fetézem, kte-
ry byva obvykle bezddrzbovy, nikoliv
ozubenym femenem, ktery je potfeba
pravidelné a draze ménit, nas svého
¢asu nenadchnul. Majitelé vozd Sko-
da totiz nebyli zvykli hlidat intervaly

HISTORIE

Sestiventilova verze mdtp‘ru 1,2 HTP s vykonem 40 kW se predstavila v roce 2002.
O rok pozdéji pfisla 12V varianta se 47 kW, kterd definitivné vytiacila pivodn

vymén rozvod, jelikoz mladobole-
slavské Ctivalce mély rozvody poha-
néné fetézem, jak je nakonec pro
starSi systém OHV typické. Bohuzel
se v3ak &asem projevilo, Ze zakladnf
principialni vyhoda fetézového poho-
nu rozvodd, {j. jeho provozni spolehli-
vost, byla u motoru 1,2 HTP zmafena
nedlsiednou konstrukef. ,Hydraulicky
napinak ma pfilis diouhy chod a bez
tlaku oleje umi vytvofit takovou viili,
Ze fetéz pfi startu pfeskodi. Zejména
Jje-Ii jiZ olej vysokymi teplotami zde-
gradovany, takZe husty, a cerpadio jej
nestihne do napindku dopravit véas.

Vyrobce nadvakrét prodiuZoval vodici

listy, takZe misto nahofe na vacko-
vych hiidelich zacal fetéz preskako-
vat dole na klice," nesouhlasi opét
ing. Janda. ,Pokud nékdo zaparkoval
fabii do kopce a proti pohybu ji zajistil
jen zafazenim pfevodu, tak opacny
tah na motor mohl zptsobit pfesko-
ceni rozvodu. Zjevnou konstrukeni
chybu jsme zacali odstrafiovat (pra-
vou napindkt na men$i zdvih a po
case zjistili, Ze automobilka to uz déla
laké fak* dopliuje popis problému
lvan Kasl. a5

‘motor 1,4 MPL.V roce 2007 s pfichodem druhé generaee fabie byl vykon obou

motord zvysen ze 40 na 44 a ze 47 na 51 KW. Zvyseni vykonu bylo dosazeno
zejména Geinnéj8im pinénim = presunutim fitru 2 pozice nad motorem (kde ie

nasavany vzduch ohfivan) do kieho mista.na boku motorweho pmstoru

S o el ’ 5
Pévodni provedeni 12V HTP z roku 2003 a vykonein 47 kW mélo
vzduchovy filtr sougasti mohutného krytu

Nenapadny
pFevrat

Test VW Polo 1,6 TDI
NOVA TECHNIKA:

Motor Hyundai 3,0 CRDi

TEMA: Dvouspojkova
pFevodovka Audi

CAUSA: Dieselové hybridy

AUTOMOBILOVY MAGAZIN PRO
VYZNAVACE DIESELOVE TECHNIKY

AUTO-MOTO special




