Ing. Jaroslav Pietrik

Parnd lokomotiva patri u? sice nenédvratne
minuloeti, ale natrvalo zostdva symbolom
Zeleznice. Ba ob&as sa | v tele historickych
vlakov z minulosti vracia, aby oslovila sias-
nikov. K nositefom tychto nostalgickych
spomienok patria aj tyri lokomotlvy radu
475.1 (01, 79, 96 a 142), ktoré prebudili
| z&ujem a snahu modeldrov o ich modelové
stvarnenie. Stavba modelov parnych loko-
motlv je vak doposial ,,vysadou" len (zkeho
kruhu jednotlicov pre naro&nost na dlelfiu
i zru&nost modeldra. Pravom su preto mode-
ly parnych lokomotlv povaZované za vrchol
modeldrskeho umenia. TaZkosti sa ,.objavia”
pri zhotovovani takmer vietkych asti mode-
lu. Ci u2 ide o pojazd, prevod, rozvod alebo
0 samotnid wvozovl skrifiu. Poklsim sa
o zhrnutie niskofkych moZnych postupov
a alternativnych rieeni pri stavbe modelu
475.1

Lokomotiva radu 475.1 usporidania 2'D 1'
patri do kategérie univerzéinych lokomotiv
s vieénym tendrom, uréenych ako pre dopra-
vu osobnych viakov, tak | fahkych rychlikov
a nékladnych viakov. Hlavnym obmedzu-
jocim faktorom pri névrhu konStruk&éného
riedenia pojazdu modelu o znadna diZka
lokomotivy (u modelu vo vefkosti TT
121,1 mm), najm# osové vzdialenost prvého
predného behifia od zadného behiha. Pre
skutotné lokomotivy bol sice predplsany
miniméiny polomer kofajl v obliku 150 m,
ale najdostupnejsie priemyselne vyrdbané
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kofajisko (okrem flexibliného) pracuje
s ovela mendimi polomermi. Tato sku-
totnost je potrebné pri névrhu kondtruk-
&ného rieSenia pojazdu a pohonu modelu
naleZite zohladnit.

Obr. 2 »

Hnacia lokomotiva

Této Kkondtrukcia Je jednoduchsia
a najviac sa pribliZuje realite. Elektromotory
s ozubenym prevodom si umiestnend na
lokomotive. Te sice obvykle neumoifiuje
dostatotné sprevodovanie, rdm modelu
i vozova skrifia sU naruené pritomnostou
ozubeného prevodu a hnacieho elektromoto-
ru, ale naproti tomu tato varianta predstavuje
velmi vyhodny a prijatefny kompromis medzi
navzéjom protichodnymi poZiadavkami na
riedenie pojazdu modelu. Jeho jednodu-
chost umo2fiuje prevadzku modelu na do-
mécom kofajisku s najmensim polomerom
oblika.

Umiestnenie pohonu na lokomotive je
oddvodnené nutnostou vykonove] kompen-
z4cie jazdného odporu pojazdu modélu
v oblUku, zavineného zna&nym rozdielom
jazdnych drah dvojkoli , idGcich” po vonkaj-
$ej a vnatorne] kofaji. Na obr. 1 je priklad
Jednoduchého nédvrhu pojazdu hnacej loko-
motlvy 475.1 vo vefkosti TT. Rém modelu je
prispbsocbena replika ramu modelu BR 23
(TT Zeuks), pretc upevnenie elektromotora
a usporiadanie ozubeného prevodu je
v podstate prevzaté z BR 23. Zmeny oproti
BR 23 sU patrné z tohto obrazku. Druhé aj
tretie hnacle dvojkolie méa opllované okolky,
aby model mohol bezpeéne prechadzat aj
najmensim polomerom obliika a vyhybkou.
Nazna&ené rieSenie nie je zlo2ité, nevyladuje
sl strojové a ndstrojové vybavenie nedostup-
né Sirokej modelarskej obci.

ZOSTAYA HNACIEHO TENDRA
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Tiagend lokomotiva pohafiana tendrom

Pohon modelu obstardva hnaci tender,
v ktorom Je uloZeny elektromotor s ozube-
nym prevodom. Lokomotiva je zhotovend
ako funk&na maketa bez vlastného pohonu.
Toto rieSenle umoifiuje dokonale stvarnit
lokomotivu aj G&¢inne sprevodovat elektro-
motor. Kiadie vSak su¢asne vysoké nédroky
na kvalitu vyhotovenia pojazdu a rozvodu,
aby nedoslo k zablokovaniu hnacich dvojkoli

modelu a pojazd nemal velky jazdny odpor.
\jgchadlskom popri presnej praci mbZe byt
LK

inné zafaenie modelu (&o najtesnejsi '

kontakt dvolkoll s kolajami), pripadne apli-
kovanie pruZenia hnacich ndprav, umoZfiu-
juceho zmensit okolky dvojkoll na modslo-
vejsiu mieru (asi 0,6 mm), dodr2af predpisa-
nl osovi vzdialenost hnacich naprav a zni2it
hmotnost modelu (vid 498.0 MO 3 a 4/91).
Na obr. 2, 3 a 4 st predslavené moznosti
rieSenia hnacieho tendra v modelovej velko-
sti TT. Potrebna redukcia otétok z 9000/min
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na hriadell elektromotora na 780 ot4ddok za
minutu osiek hnacich dvojkoll je zabezpele-
né prevodom. Na obr. 2 je to 8/15 — 10/20;
na obr, 3 10/15 — 12/18, pricom 18 (20)
zubové kolo je umiestnené na oske dnekov,
respektive uprostred zadného podvozku ten-
dra. Zavitovky (Sneky) potom pohéfiaju Sne-
kové kola na hriadeloch hnacich dvojkoli
tendra. Na obr. 4 prvy stupefl prevodu tvorl
dvojica zévitoviek, ktoré pohafaju dvojicu
22zubovych Celnych kolies. Tle potom po-
hanaji vBetky Styri hnacie dvojkolia tendra
prostradnictvom 10zubovych koletiek na ich
oskéch.

(Pokracovanie)
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PIKO 2032

Velkomoravska 1905
Staré Mésto
686 02 Uherské Hradisté

RT HOBBY spol. s r. o.

vyhradni zastupce pro CSFR
irmy Berliner TT-Bahnen Zeuke Gmb.H.

tel.: 0632/61151/kl. 304, 305

fax: 0632/702 86

DovéZime a distribuujeme po CSFR cely vyrobnl program BTTB

VELKOODBERATELUM

dodavame zboZi v kratkych dodacich Ihitéch.

OSOBNI ODBER

pro velkoodbératele je moZny na nail adrese po pFedchozi Ustni nebo
telefonické domiuvé,

PISTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE
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se sidlem ve Siusovicich
Vala3ské Mezifi&l

— ROKO

Ing. Kostelfidk
Hlavni tfida 1020
Ostrava-Poruba

— PAKR
Svatojanska 148/7
Jindtichav Hradec
— Model Kiub Most
Moskevska 1/14 2b
434 01 Most

— Modeisf
Hroznova 17

Ceské Bud&jovice
— HaM

Velkd Michalovskd 14
Znojmo

— HOBBY MALER
Satafikova 581/B
Hradec Kralové

— DYMAK DH
Kvitkové 475 Zlin

— LERY
UL 17. listopadu 512
Pardubice

BTTB SE K VAM OPET VRACI!

— AXIS

Havli¢kovo ndm. 179
Havii¢kav Brod

— MONTY MODEL
Husitska 68 Praha 3
— ESCO

Liberec
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Ing. Jaroslav Pietrik
(Dokonéenie)

Pohon lokomotivy i tendra jedinym elekiro-
motorom

Predstavuje kompromis medzi pohonom
lokomotivou a pohonom tendrom. Dovofuje
dobre stvarnif lokomotivu i Gginne sprevodo-
vat elektromotor uloZeny v priestore tendra.
Hiavny pohon modelu obstaravaja hnacie
dvojkolia lokomotivy, uloZené kvdli znizeniu
jazdného odporu pojazdu v obliku vo vykyv-
nom rame modeiu (obr. 5). Nepriaznivy vplyv
prenosu totivého zéberového momentu e-
lektromotora z tendra na pojazd, najmé pri
rozjazde, mo2no Ciastofne kompenzovat
pridavnym pohonom zadného podvozku ten-
dra. Toto rie3enie je, ale oprotl dvom
predchadzajicim ovefa zioZitéjsle | pracnej-
Sie a tazko ho mono vieobecne odporutit.
Jeho zjednodufenim v3ak mo2no 2ziskat
azda najoptiméalnejSiu varlantu konStruk-
tného rieSenla pohonu a pojazdu tejlo
slegantniej lokomotivy prezyvane] ,Sfach-
tigna". Tou je tlatend lokomotiva s vykyvnym
ramom, napriklad ako u modelov PIKO BR
01, 03, 41, lebo BTTR Zeuke BR 01,
pohafiana vkonnym hnacim tendrom.

Model lokomotivy radu 475.1 organicky
zapadne do dioramy v&&Siny kofajisk
s motivom CSD. Skuto&né lokamotivy zaéina-
li svoju siuzbu na hlavnych tratiach ¢sb
a postupom &asu modernizaciou trakcie
dosluhovall na vedlajich tratiach, kde sa
vystriedall na v3etkych vykonoch.

Nikofko poznamok k stavbe modelu

Vychodiskom pre stvarnenie modelu — ak
mé&me jasno o spdsobe riedenia pohonu
a pojazdu — Je typovy list lokomotivy. Stavbu
modelu parnej lokomotivy je vyhodné roz&le-
nit na vyrobu niekofkych kondtruk&ne uza-
vretych celkov, pospéjanych navzéjom rozo-
beratefnymi spojmi (skrutkami), kvali udribe
respektive opravam. Z pravidia su to: ram
lokomotivy s hnacimi dvojkollami, blok val-
cov, zostava nosita kulisy, podvozok pred-

475.1

nych a zadnych bahufiov, pradny Ceinfk
s naraznikml, podlaha budky strojvediceho
s papoinikom, kotol s budkou strojvediceho,
karoséria tendra a pojazd tendra.

Dvojkolla lokemotivy moZno kapit na bur-
ze, alebo ziskat z podkodenych fabrickych
modelov. Z nich okrem dvojkoli mozno
vybrat aj dalsie doleZité polotovary, elektro-
motor, ¢asti rozvodu a prevodov. Pre 475.1
vo velkosti TT prichadzaji do Gvahy dvojko-
lla z BR 23 (35), v HO s istou davkou
tolerancie z modelu PIKO BR 41. Posladnou
mo2nostou je vlastnad vyroba, respektive
ruéne robené dvojkolia. 3

Rozvod byva pravom povaZovany za jednu
z najzlozitej8ich &asti modelu. K narokom na
presnd jemnu précu sa pridruZuje aj poZia-
davka spofahlivej funk&nosti. Jednotlivé tas-
ti rozvodu sa preto zhotovuji z kovu. Naj-
vhodnej&im materidlom je berlliovy bronz,
ktory ma prirodeny kovovy lesk a prakticky
nekoroduje. Ako vhodnd nahradu moZno
pouZit aj ocefovy plech, ktory v3ak treba
chranit pred kordziou primeranou konzer-
vaciou. Pre vyrobu jednotlivych &astl rozvedu
doporuujem nasledovny postup:

Po narysovani ednotlivych rozvodovych
pak na plech a vyvftani potrebnych otvorov,
ich mo%no postupne vyrezavat jemnou lu-
pienkovou pllkou a koneény tvar potom
dotvorit pomocou jemnych plinikov. U spoj-
nlc, ktoré u tohto modelu doporutujem
delené, ojnic a vystrednikovych ty&l treba
e&te ,,naznadit" zv. odlahenie. To sa dopo-
rubuje zvadsa vyfrézovat zubdrskou frézou.
Ovefa Jednoduchdl a pritom presnejsi
spdsob je viak hoblovanie, ktoré si nevyla-
duje nijaké strojové a ndstrojové vybavenie.
Hoblovaci nastroj sl mbéZeme totiZ vyrobit aj
zo starého plochého pilnika.

Vfsok" lokomotivy pozostdva z budky
strojveduceho, skrifiového kotia a valcového
kotla s mnoZstvom armatudr, madiel a sutia-
stok. Budka a kotol s( navzajom spojené
skrifiovym kotlom a postrannymi lavkami.
velmi vhodnym materidlom na vyrobu tohto
celku Je mosadzny, lebo konzervovy plech.

Model lokomotivy 477.059 v modelovej velkosti H,
sutorom ktorého je Jozef Vajsochr x Bratislavy

Ako zékladny polotovar pre valcovy kotol
mozem odporudit tzv. spojku na rybarsky
prit (mosadzna rurka z plechu o hr. 0.5 mm,
vyrdban4 v réznych priemeroch). Pre velkost
TT méa &islo 16. Armatury a madla na fu
zhotovime z medenych drdtov réznych prie-
merov. Vadsie sutiastky ako komin, paro-
jem, hlava pieskovata, dynamo, kompresor
freba vypilovat z plechu lebo vysustruZit
z mosadzne) gufatiny. Vatsie problémy asi
spbsobla dymniZné dvere. Moino ich opét
vysustruzit, odliat z epoxidu alebo zhotovif
z plechu (pomocou ocefovej gule a mékkej
olovena) podloZky).

Po zhotoven! jednotlivych konstrukénych
celkov modselu pristupujeme ku kompletacii
modslu a jeho povrchove] dprave. Rozum-
nejsle je farbif model e3te pred komple-
taciou, po Jednotlivych konstrukénych cel-
koch. Tieto treba najprv zbavit mechanic-
kych ne&istdt (zbytkov cinu, spajkovacich
médii), potom odmastit a aZ tak nafarbit, &
skdr nastriekat. Nafarbené a vysuSené diely
st u? naoza| pripravené ku kompletéacii
modelu, Podotykam, Ze |okomotivy radu
475.1 boli vatsinou gierne s Eervenym alebo
blelym lemovanim niektorych pldch, len
jeden stroj, 475.1142 bol nafarbeny na
zaleno. Akékofvek iné farebné Gpravy idu na
vrub ,fudove|" tvorivosti.

Naznatené konstruk&né rieSenia nie su
jediné, a ani popisany postup pri vyrobe
modelu samozrejme nie je vyterpavajici.
Napak evokuje aj daldie varianty (napr.
odvéazne rieSenie na zéklade motoru Roco
katalégové &lslo 850020, poulitého u mode-
lov BR 41/N) a kombinacie podla vdle
modeldra, Kazdy model je totiZ vo svojej
podstate technologicky aj prevadzkovo pro-
totyp, preto rozsah a spdsobpréce na mode-
le nemo2no anl netrsba normovat. Kazdy
modelér si stavia modely hlavne pre sebe. Za
ulitodné vEak povaiujem, ak sa modelar
oboznami s celou problematikou este pred
stavbou. Potom |e toti viac predpokladov
predvidat redlnost zvolenej konStrukcie, &
pristupit na rozumny kompromis a dotiahnut
model Uspedne do konca.

Odporuéend literatra a pokiady:

Maruna, Kotnauer: Zelezniéni modalafstvi V., NA-
DAS Praha 1964

Bak, Kvarda: Atlas lokomotiv |, parni trakce, NADAS
Praha 1969

Zeleznitat 7,8 a 9/80

Magazin modeldra a zberatefa 2/90, Alfa Bratislava
Modelaf 2 a 3/85

Kosické kofaj 1781 a 3/92

Obr. 5 Pojazd
hnacej lokomao-
tivy motorom Ro-
co/N
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