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PRILOHA 8 — OBSLUHA BRZDOVYCH ZARIZENIi NA
HNACICH VOZIDLECH

8.1 Ovladani prabézné brzdy vliaku brzdiéem SKODA N-O
(pfiloha 12, obr. 28)

1. VySe provozniho tlaku se nastavuje pfi jizdni poloze rukojeti brzdice
pootéd€enim Capky, ¢imZ se zvySuje nebo sniZzuje napéti regulacni pruziny. Pfi
ovladani brzdy vlaku, u kterého neni dovoleno stupnovité odbrzdovani, musi byt
prestavny mechanismus N-O nastaven do polohy O, tj. znackou "O" vzhuru.
Zafizeni pak zamezuje samovolnému odbrzdéni, nebot nedoplfiuje ztraty
vzduchu v hlavnim potrubi a brzdi¢ nereaguje na ¢aste¢né pootoceni rukojeti
smérem k odbrzdovaci poloze. Pfi ovladani prubézné brzdy vlaku, u kterého je
dovoleno stuprfiovité odbrzdovani, musi byt pfestavny mechanismus N-O
pfestaven do polohy N, tj. zna¢kou "N" vzhiru. V této poloze brzdi€ umoznuje
stupniovité odbrzdovani a doplfuje samocinné ztraty tlaku v hlavnim potrubi,
zplUsobené netésnostmi.

2. ZvySovani nebo sniZovani brzdiciho U¢inku prabézné brzdy se nastavuje
takto:

a) plnéni brzdy na provozni tlak
se uskute€fiuje v plnici poloze | nebo v jizdni poloze II; v poloze | se vSak
rukojet smi ponechat jen omezenou dobu a pInéni brzdy se musi ukongit pfi
poloze rukojeti Il, aby nedoslo k prebiti brzdy;

b) jizda s odbrzdénym viakem
se uskutecriuje pfi rukojeti brzdice v jizdni poloze II;

¢) provozni brzdéni se zavadi pooto¢enim rukojeti brzdi¢e z polohy Il do polohy
provozniho brzdéni lll. Potfebny brzdici stupef se nastavi odpovidajicim
pootoc¢enim rukojeti brzdice; prvni brzdici stupefi musi odpovidat ustanoveni
¢l. 153. Dalsi zvySovéani brzdiciho Gc€inku se dosahne dalSim pootocenim
rukojeti brzdi€e smérem k poloze rychlo€inného brzdéni IV; kazdé poloze
rukojeti odpovida urcity tlak v hlavnim potrubi, ktery brzdi¢ (pfi poloze "N"
prestavovace O-N) samocinné udrzuje;

d) ¢astec¢né odbrzdéni
(pokud je dovoleno) se pfi poloze N prestavného mechanizmu docili
¢astec¢nym pootocenim rukojeti brzdi€e smérem k jizdni poloze II;

e) Uuplné odbrzdéni
se docili pooto¢enim rukojeti brzdi¢e do jizdni polohy II. Po intenzivnim
brzdéni Ize postupovat téz jako pfi pinéni brzdy;

5
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f) maximalni brzdici u€inek v co nejkratSi dobé se dosahne pfestavenim rukojeti
brzdi¢e do polohy rychlo€inného brzdéni IV (krajni poloha rukojeti brzdice);

g) na neobsazenych stanovistich strojvedouciho a na vSech (byt i obsazenych)
stanovistich strojvedouciho, z nichZz neni ovladana prubézna brzda vlaku
(postrk, vlakové hnaci vozidlo u vlakt s pfipfezi, hnaci vozidlo v zavésu
apod.) musi byt kohout (7) pod brzdi€em uzavien a rukojet pfestavena do
polohy rychlo€inného brzdéni IV. V pfipadé potfeby rychlo¢inné zabrzdit
pribéZznou brzdu z takového stanovisté se jen otevie kohout (7) pod
brzdi¢em;

h) zkouSka tésnosti v odbrzdéném stavu
se vykonava z jizdni polohy rukojeti brzdi¢e Il, pfi tlaku v hlavnim potrubi
podle &l. 55 resp. 49. Pfi této zkouSce se musi zaroven uzavfit kohout (7)
pod brzdi¢em a rukojet brzdi¢e prestavit do polohy rychlo¢inného brzdéni IV.
Po ukonc&eni zkouSky tésnosti musi byt rukojet pfestavena zpét do polohy I
jizdni zaroven s otevienim kohoutu (7) v hrdle brzdice.

8.2 Ovladéani prtibézné brzdy brzdiéem MPp
(pril. 12, obr. 29)

3. Brzdicem MPp jsou vystrojena néktera historicka hnaci vozidla, napf.
motorové vozy F. M 131.1. Pfi ovladani brzdy timto brzdi¢em se musi
postupovat takto:

a) pInéni brzdy na provozni tlak
se provede v plnici poloze I, pfiéemZ u hnacich vozidel CSD nemuize dojit k
prebiti brzdy, protoze pfed brzdiCem je zafazen Skrti€ (upravovac tlaku),
nastaveny na tlak 5,0 bar; cca po 3 minutach se rukojet prestavi do polohy
Il - jizdni, ve které se pfip. dokon¢i pInéni brzdy;

b) jizda s odbrzdénym vlakem
se uskutecriuje pfi jizdni poloze rukojeti lll;

¢) provozni brzdéni se zavadi pooto¢enim rukojeti pfimo do polohy provozniho
brzdéni VI. Velikost brzdiciho stupné je zavisla na dobé ponechani rukojeti
brzdice v této poloze. Snizovani tlaku v hlavnim potrubi se ukonéi
prestavenim rukojeti do zavérné polohy V; obdobné Ize zavést i dalSi brzdici
stupné. PFi prvnim brzdicim stupni musi byt dosazeno snizeni tlaku v
hlavnim potrubi o nejméné 0,3 bar;

d) ¢astecné odbrzdéni
neni dovoleno, nebot vozidlo je vystrojeno jednorazové odbrzdujicim
rozvadécem;

€) Uplné odbrzdéni
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se zavadi prestavenim rukojeti do polohy Uplného provozniho odbrzdéni II
(nebo do plnici polohy 1), pfi€¢emz je hlavni potrubi doplfiovano velkymi
prarezy;

f) apIné provozni zabrzdéni
se zavede prestavenim rukojeti do polohy Uplného provozniho zabrzdéni VI,
nacez po poklesu tlaku v hlavnim potrubi se rukojet prestavi do zavérné
polohy V;

g) rychlo€inné brzdéni
se zavede prestavenim rukojeti do polohy rychlo€inného brzdéni s
piskovanim VIII (na doraz), v niz se rukojet musi pfidrzovat. Po zastaveni se
rukojet pfestavi do polohy zavérné V nebo do polohy UpIného provozniho
zabrzdéni VII, aby se pferusilo piskovani. V poloze rukojeti VIII se brzdovy
véalec pini i pfimocinné tlakem 5,0 bar;

h) snizeni tlaku v brzdovém valci
z 50 na 3,8 (+/ - 0,1) bar se docili pfestavenim rukojeti do polohy
pfimocinného brzdéni 1V;

i) zkouska tésnosti v odbrzdéném stavu
se provede pfi rukojeti pfestavené do zavérné polohy V;

j) na ostatnich stanovistich strojvedouciho
(z nichz neni ovladana pribézna brzda vlaku) musi byt rukojet brzdi¢e
pfestavena do zavérné polohy V a poté snata z brzdice.

8.3 Ovladéani prtbézné brzdy brzdiéem Knorr €. 8 nebo €. 10

4. Pri ovladani priibézné brzdy brzdi¢em Knorr €. 8 nebo 10 (pfiloha 12, obr.
30) se musi postupovat takto:

a) pInéni brzdy na provozni tlak
se provede v poloze rukojeti | - plnici, pfi€emz vSak v€as pred dosazenim
provozniho tlaku musi byt prestavena do jizdni polohy Il, aby nedosSlo k
prebiti brzdy;

b) jizda s odbrzdénym vlakem
se uskutecriuje pfi jizdni poloze rukojeti II;

¢) provozni brzdéni
se zavéadi rychlym pootocenim rukojeti pfimo do polohy provozniho brzdéni
V. Velikost brzdiciho stupné je zavisla na dobé ponechani rukojeti v poloze
V. Snizovani tlaku v hlavnim potrubi se ukonéi prestavenim rukojeti do
zavérné polohy IV. Prvni brzdici stupefi musi byt vzdy snizenim tlaku o
alesponi 0,3 bar;

d) ¢astec¢né odbrzdéni
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(je-li dovoleno) se zavadi prestavenim rukojeti do plnici polohy I. ZvySovani
tlaku v hlavnim potrubi se ukonci pfestavenim rukojeti do zavérné polohy IV;

e) UupIné odbrzdéni
se zavadi prestavenim rukojeti do plnici polohy | a dal se postupuje jako pfi
plnéni brzdy;

f) rychlocinné brzdéni
se zavede prestavenim rukojeti do polohy rychlo€inného brzdéni Vi;

g) zkouska tésnosti v odbrzdéném stavu
se provadi pfi rukojeti brzdi¢e ve stfedni poloze Ill;

h) na ostatnich stanovistich strojvedouciho
(z nichz neni ovladana prabézna brzda vlaku) musi byt rukojet brzdi¢e ve
stfedni poloze Il1.

8.4. Ovladani prabézné brzdy vlaku brzdiéem DAKO-BS2

5. PFi ovladani prabézné brzdy viaku brzdicem DAKO-BS2 (Pfiloha 12, obr.
31 a sluzebni rukojet SR 15(V)) se musi postupovat takto:

a) plnéni brzdy na provozni tlak
se pfi prazdném hlavnim potrubi zapocne v poloze vysokotlakého plniciho
Svihu I. Blizi-li se tlak v hlavnim potrubi hodnoté provozniho tlaku, pfestavi
se rukojet brzdi€e do jizdni polohy II, ve které se pInéni brzdy dokon¢i;

b) jizda s odbrzdénym viakem
se uskutecriuje pfi rukojeti brzdic¢e v poloze jizdni II;

c) provozni brzdéni se zavadi pootocenim rukojeti z polohy jizdni | pfimo do
pozZadované polohy (mezi polohami IV a V). Prvni brzdici poloha 1V zajistuje
snizeni tlaku v hlavnim potrubi vaéi provoznimu tlaku o 0,3 az 0,4 bar.
Kazdy dalsi ozub vénce pak zajiStuje (pfi pootoceni rukojeti smérem k
poloze Uplného provozniho zabrzdéni) dalSi snizeni tlaku v hlavnim potrubi
0 cca 0,13 bar, az poloze V odpovida tlak v hlavnim potrubi cca 3,0 bar.
Kazdé poloze rukojeti mezi polohami IV a V odpovida urcity tlak v hlavnim
potrubi, ktery brzdi¢ samocinné udrzuje;

d) ¢aste¢né odbrzdéni
(je-li dovoleno) se docili pooto¢enim rukojeti zpét smérem k jizdni poloze I
(Castecné se zvysi tlak v hlavnim potrubi);

e) upIné odbrzdéni
se docili prestavenim rukojeti pfimo do jizdni polohy Il. Pro urychleni
odbrzdéni je dovoleno:
e po Uplném provoznim zabrzdéni prestavit rukojet brzdi¢e do polohy
vysokotlakého plniciho Svihu; v této poloze vSak smi rukojet brzdice

8
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zlstat nejvySe cca 5 s u vlaku osobni dopravy a cca 15 s u nakladniho
vlaku, aniz by hrozilo nebezpe€i prebiti brzdy. Se zavedenim
vysokotlakého plniciho Svihu se automaticky zavadi i nizkotlaké prebiti
brzdy. Odbrzdovani se dokonéi v jizdni poloze rukojeti Il. Po méné
intenzivnim provoznim brzdéni je pfFipustnd doba vysokotlakého
plniciho Svihu dmérné kratsi;

¢ neni-li pfi Gplném odbrzdéni pouzito vysokotlakého piniciho Svihu, Ize pro
urychleni odbrzdovani pouzit tlaCitko nizkotlakého prebiti, které Ize u
dlouhych vlak( stisknout na dobu 3 az 10 s. Nizkotlaké prebiti nebrani
odjezdu vlaku a lIze ho pouzit i za jizdy. PFi pouziti vysokotlakého
plniciho Svihu nebo nizkotlakého prebiti je nutno vzdy respektovat
ustanoveni ¢l. 161:

f) maximalni brzdici u€inek
(tj. rychlo¢inné zabrzdéni) se dosahne prestavenim rukojeti do polohy VII
(na doraz). Tato poloha se nesmi zaménit za polohu VI "Zavér";

g) zkousSka tésnosti v odbrzdéném stavu
se provede prestavenim rukojeti do neutralni polohy I, a to az po ustaleni
tlaku v hlavnim potrubi po naplnéni brzdy. Po ukonéeni zkouSky tésnosti se
rukojet vrati do jizdni polohy II;

h) na ostatnich stanovistich strojvedouciho
z nichz neni ovladana prabéznad brzda vlaku musi byt rukojet brzdice
prestavena do polohy zavérné VI, pficemz:
e na obsazeném stanovisti strojvedouciho brzdi¢ nesmi byt uzaméen;
e na neosazeném stanovisti strojvedouciho brzdi¢ musi byt uzaméen a
klicek musi byt ze zamku vytazen;

i) vySe provozniho tlaku prdbézné brzdy
se nastavuje pfi jizdni poloze rukojeti brzdi¢e pootacenim Capky na jeji
hlave;

j) rezervni klicek
od brzdi¢e DAKO-BS2 musi byt zasadné ulozen na hnacim vozidle a pfed
zneuZzitim chranén plombou.

8.5 Ovladéani prtibézné brzdy vlaku brzdiéem DAKO-BSE

6. Brzdic¢ DAKO-BSE (pfiloha 12, obr. 32,33) se ovlada pomoci ovladace
brzdice DAKO-OBEZ1; na lokomotivach Fady 350 je pouzit ovlada¢ 1 KRD 7 a na
motorovych vozech . 851 a 852 je pouzit ovlada¢ tlacitkového typu, pficemz
tyto vozy maji kromé brzdic¢e DAKO-BSE jeSté na kazdém stanovisti
strojvedouciho brzdi¢ DAKO-BS2.

Pro ovladani prdbézné brzdy vlaku ovladac¢em brzdice pfi zapnutém ARR plati
samostatné smérnice, popf. navod na obsluhu pfisluSsného hnaciho vozidla.
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Pro ovladani prabézné brzdy pfi vypnutém ARR nebo pfi zkouSce &i pouZiti
nadrazenosti brzdi€e DAKO-BSE nad zafizenim ARR plati ustanoveni:

e ¢l. 7 pro tlagitkovy ovladag,

e ¢Cl. 8 pro ovlada¢ 1 KRD 7 nebo DAKO-OBEL.
VySe uvedené clanky plati také v pfipadé, Ze hnaci vozidlo neni vybaveno
zafizenim ARR.
Na vSech hnacich vozidlech vlaku, z nichZ neni ovladana prabéznéa brzda vlaku,
musi byt zafizeni ARR (pokud je na vozidlech instalovano) vypnuto z ¢innosti.
Podrobnosti upravuji pfedpisy (navody) pro obsluhu jednotlivych fad hnacich
vozidel.

7. Pfi ovladani brzdice DAKO-BSE tlacitkovym ovladatem (pfiloha 12, obr.
32b) se postupuje takto:

a) priprava k provozu:

e zkontrolovat polohy rukojeti kohoutd v potrubi spojujicim brzdi¢ s
hlavnim a napajecim potrubim. Oba kohouty (pokud je jimi hnaci
vozidlo vybaveno) musi byt oteviené,

e zkontrolovat pfipojeni brzdice DAKO-BSE na elektrickou sit vozidla
(postup pfi pfipojeni brzdi¢e na elektrickou sit vozidla je uveden v
navodu na obsluhu pfislusné fady hnaciho vozidla);

b) pInéni brzdy na provozni tlak:

e spinac 4 prestavit do polohy provoz,

e u samostatného hnaciho vozidla se samocinnd brzda napini trvalym
stlacenim tlacitka provozniho odbrzdéni (2); po dosaZeni provozniho
tlaku se tlagitko uvolni,

e po prfipojeni hnaciho vozidla na vlak a spojeni hlavniho potrubi (pfi
spinaci 4 v poloze provoz) se stlaci tlacitko (7) vysokotlakého plniciho
Svihu; kdyZz se tlak v hlavnim potrubi pfiblizi k hodnoté provozniho
tlaku, tlacitko (7) se uvolni a plnéni brzdy se dokoné&i jako u
samostatného hnaciho vozidla;

c) provozni brzdéni
se zavede stlacenim tlacitka provozniho brzdéni (3). Pokles tlaku v hlavnim
potrubi se ukonéi uvolnénim tlagitka. Prvni brzdici stupefi se i po
kratkodobém stlaceni tohoto tlacitka projevi snizenim tlaku v hlavnim potrubi
occa 0,3 az 0,4 bar;

d) provozni ¢aste¢né odbrzdéni
se zavede (je-li dovoleno) stla¢enim tlacitka (2) provozniho odbrzdovani;
odbrzdovaci stupen je tmérny dobé stlaéeni tohoto tlagitka. Stoupani tlaku v
hlavnim potrubi se ukoné&i uvolnénim tlacitka;

e) UpIné odbrzdéni
se zavede

10
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o tlaCitkem provozniho odbrzdéni 2 (po jakémkoli stupni zabrzdéni,
pficemz tlagitko musi byt stisknuto az do UpIného obnoveni provozniho
tlaku v hlavnim potrubi;

o tlagitkem vysokotlakého plniciho Svihu (7), které Ize po UGplném
provoznim zabrzdéni stlacit na dobu cca 5 s u vlakd osobni dopravy a
cca 15 s u vlakld nakladnich, aniz by hrozilo prebiti brzdy. Po mensim
stupni zabrzdéni jsou tyto doby pfimérené kratSi. Vysokotlakym plnicim
Svihem se automaticky zavede i nizkotlaké prebiti. Po ukonéeni
vysokotlakého plniciho Svihu (uvolnéni tlacitka 7) se odbrzdovani
dokongi stisknutim tlacitka provozniho odbrzdovani (2);

e nebyl-li pouZit vysokotlaky plnici Svih, |ze odbrzdéni vlaku urychlit
stlacenim tlacitka nizkotlakého prebiti (6), a to u dlouhych vlakd na
dobu cca5 az 10 s;

f) rychloCinné brzdéni
se zavede prestavenim spinace (4) do polohy rychlé brzdéni. Rychloc¢inné
brzdéni je zavedeno elektrickou cestou, nebot’ Ustroji rychlo¢inného brzdéni
je soucasti brzdice DAKO-BSE;

g) zkouska tésnosti brzdy v odbrzdéném stavu
se provede po ustéleni tlaku v hlavnim potrubi pfestavenim spinace (4) do
polohy zaver, po ukonceni zkouSky tésnosti se tento spina¢ musi pfepnout
zpét do polohy provoz;

h) na ostatnich stanovistich strojvedouciho
ze kterych neni ovlddana pribézna brzda vlaku musi byt spinaé (4)
nastaven do polohy zavér;

i) brzdice DAKO-BS2 musi byt
na vsech stanovistich strojvedouciho prestaveny do zévérné polohy VI,
pficemz:
e na obsazenych stanovistich strojvedouciho nesmi byt uzaméeny,
e na neobsazenych stanovistich strojvedouciho musi byt uzamceny a
klicky z nich musi byt vytazeny;

j) v pfipadé elektrické poruchy
brzdicée DAKO-BSE nebo jeho tlacitkového ovladace prejde strojvedouci na
ovladani prabézné brzdy brzdicem DAKO-BS2, pficemz se brzdi¢ DAKO-
BSE musi vypnout z &innosti.

8. Pfi ovladani prabézné brzdy vlaku rukojetovym ovladaéem DAKO-OBE1
nebo 1 KRD 7 (pfiloha 12, obr. 33b, 34a) se musi postupovat takto:

a) priprava k provozu
e zkontrolovat polohy rukojeti kohoutd v potrubi spojujicim brzdi¢ s
hlavnim a s napajecim potrubim (kohouty musi byt otevieny),
o zkontrolovat pfipojeni brzdi€e na elektrickou sit’ vozidla (je uvedeno v
navodu na obsluhu pfislusné fady hnaciho vozidla);

11
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b) pInéni brzdy na provozni tlak se u samotného vozidla provede pfi poloze

c)

rukojeti ovladaCe provozni odbrzdéni (O) do dosazeni tlaku 4,9 bar v
hlavnim potrubi; poté se rukojet ovladace pfestavi do polohy jizdni, v niz se
hlavni potrubi dopini na provozni tlak. Po pfipojeni hnaciho vozidla na vlak
se pfi plnéni prazdného potrubi prestavi rukojet ovladac¢e do polohy
vysokotlakého plniciho Svihu (S); blizi-li se tlak v hlavnim potrubi
provoznimu tlaku, pfestavi se rukojet do polohy provozniho odbrzdovani
(0), v niz se pridrzi, dokud se tlak v hlavnim potrubi neustéli na hodnoté
provozniho tlaku. Poté se rukojet uvolni a ta se samocinné prestavi do
polohy jizdni (J);

provozni brzdéni se zavadi prestavenim rukojeti ovladate do polohy
provozniho brzdéni (B). Velikost brzdiciho stupné je zavisla na dobé
pfidrzeni rukojeti v poloze (B); prvni brzdici stupefi se vSak samocinné
nastavi snizenim tlaku v hlavnim potrubi o 0,3 az 0,4 bar i po kratkodobém
pfidrzeni rukojeti v poloze (B). Snizovani tlaku v hlavnim potrubi se ukong&i
uvolnénim rukojeti ovladace, ktera se samocinné vrati do jizdni polohy (J);

d) provozni ¢astecné odbrzdéni

se zavede (je-li dovoleno) prestavenim rukojeti ovladace do polohy
provozniho odbrzdéni (O), v niz se pfidrzi, dokud tlak v hlavnim potrubi
nestoupne o pozadovanou hodnotu. Stoupani tlaku v hlavnim potrubi se
ukoné&i uvolnénim rukojeti ovladace, kterd se samocinné vrati do jizdni

polohy (J);

e) Uplné odbrzdéni se zavede:

e po casteéném provoznim zabrzdéni prestavenim rukojeti do polohy
provozniho odbrzdéni (O), v niz se pfidrzi dokud tlak v hlavnim potrubi
nestoupne na hodnotu provozniho tlaku brzdy; tento zplsob
odbrzdovani je vhodny u kratkych vlakd;

e u dlouhych vlakd pfestavenim rukojeti ovlada¢e na dobu 5 az 10 s do
polohy nizkotlakého prebiti (P), ¢imz se urychli odbrzdéni vlaku. Po
uvedené dobé se rukojet prestavi do polohy (O) nebo (J);

e po intenzivnim provoznim brzdéni prestavenim rukojeti ovladace do
polohy vysokotlakého plniciho Svihu (S); po Uplném provoznim
zabrzdéni mudze rukojet ovladace zUstat v poloze (S) u vilak( osobni
dopravy po dobu cca 5 s a u nékladnich vlakd po dobu cca 15 s, aniz
by hrozilo nebezpedi prebiti brzdy. Po nizSim stupni zabrzdéni je tato
doba umérné kratSi. Po skonceni vysokotlakého plniciho Svihu se
rukojet ovladaCe prestavi do polohy (O) resp. (J). Po vysokotlakém
plnicim Svihu se automaticky zavede nizkotlaké prebiti;

f) rychlo€inné brzdéni

se zavede pootoCenim rukojeti ovlada¢e do polohy rychlo€inného brzdéni
(R), v niz se hlavni potrubi odvétrava pfimo mechanickou cestou;

g) zkouska tésnosti v odbrzdéném stavu

12
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se po ustaleni provozniho tlaku v hlavnim potrubi provede rychlym pfestavenim
rukojeti ovladace do polohy zavérné (Z). Po skonceni zkouSky tésnosti se
rukojet prestavi zpét do polohy (O), v niz se vy¢k& na obnoveni provozniho
tlaku v hlavnim potrubi, nacez se rukojet uvolni;

h) na ostatnich stanovistich strojvedouciho,
z nichZ neni ovladana priibézna brzda vlaku, musi byt:

ha) pokud jsou obsazena strojvedoucim:

o rukojet ovladace v poloze zavérné (2),

e zafizeni ARR vypnuté z ¢innosti,

e uzavfen kohout na potrubi, spojujici brzdi€ DAKO-BSE s hlavnim
potrubim;

hb) pokud nejsou obsazena, ale vozidlo mé zapnuty obvod fizeni, je ovlada¢
elektricky blokovan, takze jim nelze ovladat elektromagnetické ventily
brzdi¢e (Ize pouze rychlo€inné zabrzdit);

i) na nec¢innych a neobsazenych hnacich vozidlech musi byt béhem jejich
dopravy vSechny rukojetové ovladace v zavérné poloze (Z) a kohout pro
hlavni potrubi na brzdi¢i DAKO-BSE musi byt uzavifen. Dale je nutno
respektovat ustanoveni, platnd pro jednotlivé fady hnacich vozidel a
uvedend v ndvodu na jejich obsluhu.

8.6 Nouzové ovladani brzdiée DAKO-BSE

9. Pfi pfechodu na nouzové ovladdani brzdice DAKO-BSE pomoci
pfimo¢inné brzdy (dale jen "nouzové ovladani") strojvedouci odstrani na
prestavovaci E-N plombu a ruéni packu prestavovace presune do polohy N. O
kazdém sejmuti plomby na prestavovaci E-N a o pfechodu na nouzové ovladani
musi strojvedouci ucinit zaznam do knihy pfedavky.

Pfi nouzovém ovladani brzdi¢e DAKO-BSE musi byt elektrické ovladani brzdice
DAKO-BSE vypnuto pfisluSnym jisti¢em (nebo vypinac¢em) a rukojet ovladace
nesmi byt na stanovisti, z néhoz je brzdi¢ nouzové ovladan, prestavena do
zavérné polohy (Z). Na neobsazeném stanovisti strojvedouciho se rukojet
ovladate 1 KRD 7 resp. DAKO-OBE1 m(zZe ponechat v poloze Zavér. Na
neobsazeném stanovisti se musi brzdi¢ pfimo€inné brzdy DAKO-BP vyradit z
funkce kohoutem na trubce napajeciho potrubi k brzdic¢i; pokud tento kohout
chybi, musi rukojet pfislusného brzdice DAKO-BP (popf. ovladace elektricky
fizeného brzdiCe pfimocinné brzdy) zUstat trvale v poloze UpIiného odbrzdéni.
Protoze brzdi€ DAKO-BP na neobsazeném stanovisti strojvedouciho nelze
uzamknout, nesméji na neobsazeném stanovisti pfebyvat zadné osoby (ani
kdyby to dovolovala ustanoveni jinych predpist CSD); za to odpovida
strojvedouci.

10. Pfi pfechodu na nouzové ovladani a v prdbéhu dalsi jizdy musi mit
strojvedouci neustale na paméti, Ze:

13
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a) provozni tlak prdbézné brzdy 5,0 bar (tedy odbrzdéna prdbézna brzda)
odpovida zcela odvétranym brzdovym valcum hnaciho vozidla;

b) zvySovanim tlaku v brzdovych valcich hnaciho vozidla se snizuje tlak v
hlavnim potrubi, ¢imZ se uvadi do ¢innosti pribézna brzda. Snizeni Gcinku
prabézné brzdy (tj. zvySeni tlaku v hlavnim potrubi) se dosahne snizenim
tlaku v brzdovych valcich hnaciho vozidla;

c) tlaku 4,0 bar v brzdovych valcich hnaciho vozidla odpovida tlak nizsi nez 3,5
bar v hlavnim potrubi (tedy UpIné provozni zabrzdénii;

d) nelze provést "zaver' pribézné brzdy a nelze tedy ze stanovisté
strojvedouciho provést zkousku tésnosti v odbrzdéném stavu. Tu by bylo
mozno v pfipadé nezbytnosti provést jen uzavienim kohoutu pro hlavni
potrubi na brzdi¢i DAKO- BSE;

e) do hlavniho potrubi nelze zavést ani nizkotlaké prebiti ani plnici Svih;

f) nouzovym ovlddanim nelze zavést rychlo€inné brzdéni. V pfipadé jeho
potfeby je nutno prestavit rukojet ovladaCe brzdice DAKO-OBE1 resp. 1
KRD 7 do polohy rychlo¢inného brzdéni (R);

g) pocet brzdicich (popf. odbrzdovacich) stupnu je v rozsahu provozniho
brzdéni mensSi nez pfi elektrickém Fizeni brzdice DAKO-BSE ovladacem a
¢ini zpravidla jen 3 az 4 stupné;

h) Gginek jednotlivych brzdicich a odbrzdovacich stupnd se dostavuje a
projevuje pozvolna;

i) hnaci vozidlo nelze samostatné zabrzdit tlakovou brzdou a pfi odbrzdéni
pribézné brzdy vlaku dojde vzdy i k GpInému odbrzdéni hnaciho vozidla.

11. Nouzové ovladani pfi dopravé vozu SZD podle polohy 7 je pFipustné jen
pfi jizdé z trati do nejblizSi ZST.

12. Pfi pfechodu na nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE a v pribéhu
nasledujici jizdy je strojvedouci povinen postupovat takto:

a) zabrzdi hnaci vozidlo pfimo€innou brzdou a vypne elektricky jisti¢ pro brzdic¢
DAKO-BSE;

b) prestavi pfestavovac E-N do polohy N;

¢) po uvedeni pfestavovace do polohy N podle odst. b) nebo po pfevzeti na ose
hnaciho vozidla se zavedenym nouzovym ovladanim provede zkousku
ovladatelnosti pribézné brzdy vlaku pfimocinnou brzdou hnaciho vozidla. Za
tim G¢elem utahne ruéni brzdy (ruéni brzdy) hnaciho vozidla a dale:
o |ze-li bezpec€né zajistit vlak proti pohybu utaZenim ru€ni brzdy (ru¢nich
brzd) hnaciho vozidla, postupuje po jejich utazeni podle odstavce d);
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e v ostatnich pfipadech po utazeni ruéni brzdy (ruénich brzd) hnaciho
vozidla jeSté podloZi jeho kola kliny z obou stran nebo zajisti utazeni
potfebného poctu ruénich brzd vozu, naceZ postupuje podle odstavce
d);

d) provede zkouSku ovladatelnosti pribézné brzdy vlaku brzdi¢em pfimocinné
brzdy stupnovitym zabrzdénim a stupnovitym odbrzdénim, pficemz sleduje
zmény tlaku v hlavnim potrubi na manometru na stanovisti strojvedouciho;

€) po UspéSném ovéfeni ovladatelnosti pribézné brzdy podle predchoziho
odstavce pfibrzdi vlak pribé&znou brzdou, povoli (zajisti povoleni) utazenych
rucnich brzd a odstrani pfip. pouzité podkladni kliny;

f) pokud pfi zkouSce ovladatelnosti brzdy podle odstavce d) zjisti, Ze dochazi k
samovolnému kolisani nastaveného brzdiciho stupné nebo k jakékoli jiné
zavadé v ovladatelnosti pribézné brzdy, je opravnén prohlasit hnaci vozidlo
za neschopné a pozadovat jeho vyménu;

g) prechod na nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE s udanim €asu a mista
ohlasi vlakvedoucimu s tim, aby tyto Udaje zapsal do vlakopisu do sloupce
Poznamky, u vlaku bez viakové Cety zapiSe Udaje do vlakopisu sam;

h) oznami vypravéimu pfechod na nouzové ovladani brzdi¢e DAKO-BSE (pfi
uskute€néni tohoto pfechodu na Siré trati proto v nejblizSi stanici zastavi i
projizdéjici vlak). Vyprav¢i oznami tuto skutec¢nost vlakovému (pokud neni,
tak provoznimu) dispecerovi; ti pak ve spolupraci s lokomotivnim dispeCerem
rozhodnou o dalSim pouziti hnaciho vozidla po dojezdu vlaku do cilové
stanice (mista pfepfahu) v souladu s ¢l. 171;

i) po rozjezdu vlaku se prfesvéd¢i o Ucinkovani pribézné brzdy viaku ve smyslu
¢l. 133;

j) pfi nouzovém ovladani brzdice DAKO-BSE nesmi byt pfekro€ena rychlost 100
km/h;

k) po zastaveni vlaku na trati nebo ve stanici se nesmi zcela odbrzdit, dokud
vlak
nema byt uveden do pohybu.

8.7 Ovladani brzdiéd pFimoé€inné (pfidavné) brzdy, lokomotivnich
odbrzd'ovacéu a odvodnovacich zafizeni

13. Pfimocinna (pfidavnd) brzda se pouziva podle ¢l. 117 a 142, nelze-li
pfednostné pouzit EDB. U vozidel s litinovymi Spaliky se pfi rychlostech pod 15
km/h nema pouZivat maximalni tlak v brzdovych valcich, aby se snizilo
nebezpedi zablokovani a smyku dvojkoli. VZdy je nutno jednat s ohledem na
okamzité adhezni podminky a cilevédomou regulaci tlaku v brzdovych vélcich
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zabréanit smyku dvojkoli, nebot’ pfi ném prudce klesa soucinitel adheze a tim i
dosazitelna brzdna sila hnaciho vozidla.

Pfi jizdé na Usecich, ve kterych neni tfeba brzdit, musi byt brzdi¢ pfimocinné
brzdy (ovlada¢ pfidavné brzdy) v poloze UpIného odbrzdéni (v aretované
odbrzdovaci poloze). V téchto polohach musi byt trvale i na vSech stanovistich
strojvedouciho, ze kterych neni ovladana prabézna brzda vlaku, pokud se
nejednd o pfipad nebezpeci nebo zaslechnuti navésti Stdj, zastavte vSemi
prostfedky.

Na neobsazenych stanovistich strojvedouciho vSech hnacich vozidel musi byt
brzdi¢ (kohout) pfimocinné brzdy resp. ovlada¢ pfidavné brzdy trvale v poloze
Uplného odbrzdéni (aretované). PFi provozu hnacich vozidel ve vicenasobném
fizeni je nutno pro polohy brzdi€d (ovladacl brzdi¢l) pfimocinné brzdy
dodrzovat pokyny, uvedené v navodech na obsluhu pfisluSnych fad hnacich
vozidel.

14. Pfi ovladani pfimoc¢inné brzdy brzdicim kohoutem nebo Soupéatkovym
brzdi€em typu Knorr E 22 apod. (pfiloha 12, obr. 35, 36) se musi postupovat
takto:

a) pfi brzdéni pro regulaci rychlosti se rukojet prestavi do brzdici polohy a v ni
se ponecha tak dlouho, dokud tlak v brzdovém vélci nedosahne pozadované
hodnoty; poté se rukojet’ prestavi do zavérné polohy;

b) pfi ¢astecném odbrzdéni se rukojet prestavi do odbrzdovaci polohy a
ponecha se v ni, dokud tlak v brzdovych valcich nepoklesne o pozadovanou
hodnotu; poté se prestavi do zavérné polohy;

c) pfi Uplném odbrzdéni se rukojet prestavi do odbrzdovaci polohy, v niz se
ponecha;

d) Pro zajisténi stojiciho vozidla (vlaku) v klidu proti samovolnému pohybu se
musi rukojet’ prestavit ihned po zastaveni do brzdici polohy a v ni ponechat.
ZajiStovat stojici vozidlo (vlak) pfi zavérné poloze rukojeti je zakazéano,
nebot pfi tom nejsou doplhovany ztraty vzduchu v brzdovych vélcich,
zplUsobené netésnostmi.

15. Pfi ovladani pfimocinné brzdy pedalovym brzdi¢em (pfiloha 12, obr. 37)
se musi postupovat takto:

a) pozadovany stupen zabrzdéni se nastavi stlaenim pedalu smérem dold,
pficemz Uplného zabrzdéni se dosahne stlacenim pedélu na doraz. Pfi
nastaveni diléiho brzdiciho stupné je nutno hodnotu tlaku v brzdovém valci
kontrolovat na manometru brzdovych valc(;

b) dplné odbrzdéni se docili Gplnym uvolnénim pedalu; snizeni tlaku v

brzdovych valcich se docili ¢aste€nym uvolnénim pedalu; okamzita hodnota
tlaku se rovnéz kontroluje na manometru;
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c¢) pfimoc¢inna tlakova brzda ovlddana pedalovym brzdi¢em se smi pouzit jen ke
kratkodobému zajisténi stojiciho vozidla. Ve stlacené poloze smi byt pedal
pridrzovan pouze nohou. Jakékoli jiné zajiStovani pedalu v brzdici poloze je
zakézano.

16. Pri ovladani pfimocinné brzdy brzdi¢em DAKO-BP (pfiloha 12, obr. 38 a
sluzebni rukovét SR 15(V), ¢l. 166, 167) se musi postupovat takto:

a) pfi brzdéni pro regulaci rychlosti se pozadovany brzdici stupefi nastavi
pooto€enim rukojeti brzdi¢e proti sméru hodinovych rucicek tak daleko, az
tlak v brzdovych vélcich dosdhne pozadované hodnoty;

b) snizeni brzdiciho Ucinku se dosahne pootocenim rukojeti smérem k poloze
Uplného odbrzdéni tak daleko, az tlak v brzdovych valcich poklesne na
novou pozadovanou hodnotu;

c) Uplné odbrzdéni se docili pfestavenim rukojeti ve sméru hodinovych ruci¢ek
na doraz;

d) pro zajisténi stojiciho vozidla (vlaku) se musi pouZzit krajni brzdici poloha (na
doraz), a to i tehdy, byla-li v okamziku zastaveni rukojet v poloze
¢astecného zabrzdéni.

17. Pri elektrickém ovladani pfimocinné (pfidavné) brzdy ovladacem starSiho
typu (pfiloha 12, obr. 39), nebo ovladac¢em OPB-1E (pfiloha 12, obr. 40) nebo
ovladacem OBP-2E (pfiloha 12, obr. 41) se musi postupovat takto:

a) pfi brzdéni pro regulaci rychlosti se rukojet (hlavice) ovladade prestavi do
brzdici polohy (B), v niz se musi pfidrzovat tak dlouho, dokud tlak v
brzdovych vélcich nedosahne pozadované hodnoty. Poté se rukojet uvolni,
nacez se samocinné prestavi do neutralni polohy (N), v niZ nejsou brzdové
vélce ani plnény, ani odvétravany;

b) pfi ¢aste¢ném odbrzdéni se rukojet (hlavice) pfestavi do odbrzd'ovaci polohy
(O) a pridrzuje se v ni tak dlouho, az tlak v brzdovych valcich klesne na
pozadovanou hodnotu. Poté se rukojet uvolni, na¢ez se samoc¢inné vrati do
polohy (N);

c) pfi uplném odbrzdéni se rukojet (hlavice) prestavi do aretované odbrzdovaci
polohy (Oa) v niz se poneché;

d) pro zajiSténi stojiciho vozidla (vlaku) proti samovolnému pohybu se musi
rukojet (hlavice) prestavit do aretované brzdici polohy (Ba), v niz se
poneché. Dojde-li k zastaveni vozidla pfi neutralni poloze (N) rukojeti
(hlavice), musi se ihned po zastaveni rukojet (hlavice) prestavit do polohy
(Ba), aby byly brzdové valce trvale doplfiovany stlatenym vzduchem.

18. Ruéni odbrzd'ovac (SR 15(V), ¢l. 169) se muze pouZzit:
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e kdykoli pro urychleni odvétrani brzdovych valct hnaciho vozidla pfi jeho
Uplném odbrzdéni,

¢ ke sniZeni G¢€inku stupnovité neodbrzd'ovatelné samocinné tlakové brzdy
hnaciho vozidla, ma-li vlak prebytek skute¢nych brzdicich procent nad
predepsanou vymérou.

Ruéni odbrzdova¢ se nesmi pouzit:
e k ¢asteEnému snizeni Ucinku pfimocinné (pfidavné) brzdy,
e k Caste¢nému nebo Uplnému sniZzeni brzdiciho G€inku stupriovité
odbrzdovatelné samocinné brzdy hnaciho vozidla.
Ruéni odbrzdova¢ nesmi byt trvale v poloze odbrzdéno.

19. P obsluze lokomotivniho odbrzdovace DAKO-OL2 (viz SR 15(V), ¢l.
170, 171) se musi postupovat takto:

a) na stanovisti strojvedouciho, z néhoz je ovladana prubézna brzda vlaku
(posunujiciho dilu):

e pro snizeni stupné zabrzdéni vlastniho hnaciho vozidla se stlaci tlacitko
odbrzdovace a na manometru se pozoruje pokles tlaku v brzdovych
vélcich; po dosaZeni poZadované hodnoty se tlagitko uvolni. Uplné
odbrzdéni odbrzdovacéem DAKO-OL2 neni dovoleno a tlak v brzdovych
vélcich je dovoleno snizit jen na hodnotu 0,5 bar;

*] 4j.68/01/132/1/Va ye dne 23.11.2001

b) na obsazenych stanovistich strojvedouciho ostatnich hnacich vozidel z nichz
neni ovladana priibézna brzda vlaku:
e pfi rychlostech vy3Sich nez 30 km/h se smi odbrzdova¢ DAKO-OL2
pouzit podle potfeby postupem shodnym s odstavcem a),
e pfi rychlosti 30 km/h nebo mensi se smi pouzit jen v pfipadu smyku
dvojkoli;

¢) odbrzdova¢ DAKO-OL2 se nesmi vlibec pouzit:
e pfi posunu, kdyZz posunujici dil neni brzdén pradbézné (odbrzdova¢ v
tomto pfipadé neucinkuje),
¢ pfi jizdé samotnych nebo spojenych hnacich vozidel v obvodu LD;
e pfi zavedeni rychlo¢inného brzdéni.

20. Pfi obsluze tlagitka jednordzového odbrzdéni (které je na novych
hnacich vozidlech instalovano misto lokomotivniho odbrzdovace DAKO-OL2) se
musi postupovat takto:

a) na stanovisti strojvedouciho, z néhoZ je ovladana prabézna brzda vilaku
(posunujiciho dilu):
¢ stisknutim tlacitka se docili jednorazové UpIné odbrzdéni samoc&inné
brzdy hnaciho vozidla, pokud je v hlavnim potrubi tlak vy3Si nez 3,0
bar,
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e po jednorazovém odbrzdéni v dusledku pouziti tlaitka jednorazového
dobrzdéni je samocinna brzda hnaciho vozidla blokovana a nenaskoci
ani po zvySeni stupné provozniho zabrzdéni priibézné brzdy,

e blokovani samocinné brzdy hnaciho vozidla se zrusi jednak UGplnym
odbrzdénim prabézné brzdy (obnovenim provozniho tlaku v hlavnim
potrubi), jednak zavedenim rychlo¢inného zabrzdéni prabézné brzdy
(snizenim tlaku v hlavnim potrubi pod 1,0 bar jakymkoli zpusobem);

b) na vSech ostatnich ve vlaku zafazenych hnacich vozidlech: - tlagitko
jednorazového odbrzdéni se nesmi pouzit;

c) tlagitko jednorazového odbrzdéni se nesmi pouzit ani na hnacim vozidle, z
néhoz je ovladana priibézna brzda, v nasledujicich pfipadech:
e pfi rychloinném brzdéni,
e pfi ndhlém samovolném poklesu tlaku v hlavnim potrubi,
e v piipadech, kdy pro regulaci rychlosti samostatné jedouciho hnaciho
vozidla je pouzivan ovladac elektricky fizené pfidavné brzdy (napf.
OBP-1E).

21. Pfi odvodnovani vzduchojem0 a ostatnich vzduchovych zafizeni se musi
postupovat takto:

a) u ruéné ovladanych odvodriovacich kohoutll kohout pouze pootevfit
(natrhnout), aby se nevytvoril trychtyf, kterym by misto kondenzatu unikal
pouze vzduch;

b) pfi dalkovém ovladani zafizeni bez sbérné jimky:

o rukojet vypoustéciho ventilu nastavit do polohy | (vodorovné vpravo, viz
priloha 3.5, obr. 4),

e zafizeni se uvede do ¢innosti stlaéenim pfisluSného tlacitka na stanovisti
strojvedouciho na dobu cca 2 s. Stlaceni tlacitka nékolikrat opakovat v
intervalu pll- az jednominutovém (stlaceni tlacitka na delSi dobu by
meélo stejné negativni disledky jako Uplné otevieni ruéné ovladaného
odvodnovaciho kohoutu),

e Vv pfipadé zavady na elektromagnetickém ovladani vypoustéciho ventilu
se jeho rukojet prestavi do polohy Il (vodorovné vlevo) a odvodnovani
(vypousténi) vzduchojemu se provadi ruéné,

e pfi ruénim odvodnovani (vypousténi) se rukojet vypoustéciho ventilu
prestavi do polohy Il (svislé) a odvodnovani se vykonava podle odst.
a);

c) pfi dalkovém ovladani zafizeni, doplnéného sbérmym a ¢&asovacim
vzduchojemem:
¢ rukojet vypoustéciho ventilu se nastavi do polohy I,
o kratkodobé se stiskne pfislusné tlacitko, ¢imz se docili otevreni
vypoustéciho ventilu na dobu cca 5 s; tato doba je dostate¢na pro
vyprazdnéni sbérného vzduchojemu,
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e opakovani odvodnovaciho cyklu je Ucelné provést nejdfive po uplynuti 5
minut,

e pfi ruénim odvodriovani nebo vypousténi vzduchojemu (v pfipadé
zavady na elektromagnetickém ovladani) se postupuje podle odst. a).
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PRILOHA 12 — VYOBRAZENI OVLADACU BRZDY
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Obr. 28 Brzdi¢ SKODA N-O
a) polohy rukojeti

I.-poloha plnici, Il.-poloha jizdni, Ill.-poloha provozniho brzdéni a odbrzdovani,
IV.-poloha rychlo¢inného brzdéni

polohy prestavovaci hlavice:
1) pro jednorazové odbrzd'ovatelné brzdy
2) pro stupnovité odbrzdovatelné brzdy

1-pfestavovaci hlavice, 2-pfestavny mechanismus N-O (sestava), 3-ovladaci
packa, 4-Cepicka, 5-rukojet, 6-zadvéma matice zrychlovaci zaklopky, 7-rukojet
uzaviraciho kohoutu do hlavniho potrubi, 8-téleso brzdice, 9-pfilozka (vacka),
10-pfilozka s vyfezem
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b) vyobrazeni

A-pfivod od hlavniho vzduchojemu, B-dohlavniho potrubi, C-vyfuk, D-k
manometru hlavniho vzduchojemu, E-k manometru hlavniho potrubi, F-vyfuk od
zrychlovaci zaklopky
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Obr. 29 Brzdi¢ MPp
a) polohy rukojeti

Polohy rukojeti:

I - poloha plnici

Il - poloha Uplného provozniho odbrzdéni
M. - poloha jizdni

V. - poloha pfimoc¢inného odbrzdéni

V. - poloha zavérna

VI. - poloha provozniho brzdéni

VII. - poloha Uplného zabrzdéni

VIII. - poloha rychlo¢inného brzdéni s piskovanim

A-pfivod od hlavniho vzduchojemu (do brzdi¢e a k piseénikiim), B-do
hlavniho potrubi, C-vyfuk, E-pfivod k obvodu pisecnikd, F-pfivod do
obvodu pfimoc¢inné

brzdy
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b) vyobrazeni

1-rukojet, 2-narazni¢ky, 3-nardzeci opérky, 4-téleso, 5-nosi¢, 6-maznice,
7-unaSec¢ Soupatka
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Obr. 30 Brzdi¢ KNORR ¢. 10 s rychlo€innym upravovacem tlaku

1-téleso, 2-kli¢, 3-rukojet, 4-regulacni Sroub
A-pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B-do hlavniho potrubi, C-
vyfuk, D-k manometru hlavniho vzduchojemu, E-pfivod k pise€nikim

l.-poloha plnici (odbrzdovaci), Il.-poloha jizdni, Ill.-poloha stfedni, IV.-

poloha zavérna, V.-poloha provozniho brzdéni, VIl.-poloha
rychlo¢inného brzdéni
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PROV zN
BRZDEN

A ODBRZDEN(
RB-VII.

Obr. 31 Brzdi¢ DAKO-BS2

1-rukojet, 2-zavérny Sroub preruSovaciho ventilu, 3-zamek, 4-stavéci
Sroub regulatoru tlaku, 5-zavérny Sroub ventilu Svihu a zaklopky Svihu,
6-tlacitko Ustroji linearniho odvétravani, 7-téleso brzdic¢e, 8-zavérny
Sroub ventilu rychloginného brzdéni, 9-pfiruby rozvodového Ustroji

A-pfivod od hlavniho vzduchojemu, B-do hlavniho potrubi, C-vyfuk
rozvodového Ustroji, D-do Fidiciho vzduchojemu, E-vyfuk od fidiciho
astroji, F-vyfuk Ustroji linearniho odveétravani

I.-poloha vysokotlakého Svihu, Il.-poloha jizdni, lll.-poloha neutral, 1V.-
V.-poloha provozniho brzdéni a odbrzdovani, VI.-poloha zavérna, VII.-
poloha rychlo€inného brzdéni

a) polohy rukojeti
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b) vyobrazeni
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pavodni

nové

c) varianty znaceni poloh rukojeti
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Obr. 32 Brzdi¢ DAKO-BSE ovladany tlac¢itkovym ovladac¢em
a) elektricky fizeny brzdi¢ DAKO-BSE ovladany tlacitkovym ovladacem

1-regulator tlaku, 2-nosi¢, 3-vypinac elektrického Fizeni, 4-pfepojovaci
ventil, 5-fidici vzduchojem, 6-Casovaci vzduchojem, 7-vyrovnavaci
Gstroji, 8-rozvodovy ventil a ventil linearniho odvétravani, 9-omezovaci,
preruSovaci ventil a ventil rychlého brzdéni, SZ-pfivod ke stiskaci
z&klopce nouzového brzdéni

elektropneumatické ventily: Z-zavér, R-rychlo¢inné brzdéni, P-
nizkotlaké prebiti, O-provozni odbrzdéni, B-provozni brzdéni, S-plnici
Svih

poznamka: elektropneumatické ventily P a O jsou namontovany na
zpétnych zaklopkach
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Obr. 33 Brzdi¢ DAKO-BSE

a) elektricky Fizeny brzdic DAKO-BSE ovladany rukojetovym
ovladacem

l-regulator tlaku, 2-nosi¢, 3-pfestavovaé¢ pro ovladani brzdice
elektricky/nouzove, 4-prepojovaci ventil, 5-fidici vzduchojem, 6-
Casovaci vzduchojem, 7-vyrovnavaci ventil, 8-rozvodovy ventil a ventil
linearniho odvétravani, 9-omezovaci a prerusovaci ventil

Elektropneumatické ventily: P-nizkotlakého prebiti, Z-zavér, O-provozni
odbrzdovéani, B-provozni brzdéni, S-plnici Svih

Poznamka: elektropneumatické ventily P a O jsou namontovany na
zpétnych zaklopkéach
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b) Vyobrazeni a polohy rukojeti rukojetového ovladac¢e DAKO-OBE 1

1-rukojet, 2-viko, 3-kryt paketového prepinace, 4-téleso

C-vyfuk z ovladace pfi zavedeni rychloginného brzdéni, D-pfivod od
hlavniho potrubi

S-poloha plniciho $vihu, P-poloha nizkotlakého prebiti, Z- poloha zavér,
O-poloha provozniho odbrzdovéani, J-poloha jizdni, B-poloha provozniho
brzdéni, R-poloha rychlo¢inného brzdéni
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Obr. 34 Rukojetovy ovlada¢ 1 KRD 7 elektricky fizeného brzdi¢e DAKO-BSE

1-rukojet, 2-zarazky, 3-ram, 4-vacky, 5-téleso zaklopky rychlo¢inného
brzdéni, 6-zavéma matice zaklopky rychlo¢inného brzdéni, 7-konektor,
8-spinaci jednotky, 9-aretacni zafizeni, 10-vacka, 11-kryt ovladace
(soucast Fidiciho pultu)

C-vyfuk od zéklopky rychlocinné brzdy, D-od hlavniho potrubi

S-poloha plniciho $vihu, P-poloha nizkotlakého piebiti, Z-poloha zavér,
O-poloha provozniho odbrzdovani, J-poloha jizdni, B-poloha
provozniho brzdéni, R-poloha rychlo¢inného brzdéni

a) polohy rukojeti
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b) vyobrazeni

36



Ptiloha 12 k CD V15/I — Ug&innost od

PROVEDENI |.

@&

PROVEDENI 11,

&

Obr. 35 Brzdici kohout
1-rukojet, 2-téleso kohoutu
A-pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B-do brzdovych valcu, C-
vyfuk do ovzdusi

|.-poloha brzdici, Il.-poloha zavérna, lil.-poloha odbrzdovaci

a) polohy rukojeti
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b) vyobrazeni
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Obr. 36 Soupatkovy brzdi¢ KNORR E 22

1-rukojet, 2-téleso

I. - poloha brzdici

Il. - poloha zavérna

lll. - poloha odbrzdovaci

A - od hlavniho vzduchojemu
B -k brzdovym valcim

C - vyfuk do ovzdusi
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NEVYPRUZENY
CHOD PEDALU

ZABRZDENO

Obr. 37 Pedalovy brzdi¢
1-pedal, 2-téleso

A-pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B-do brzdovych valcu, C-
vyfuk do ovzdusi
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NEVYPRUZENY
CHOD RUKOJETI

ZABRZDENO

Obr. 38 Brzdi¢ DAKO-BP
a) polohy rukojeti

A-pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B-do brzdovych valcu, C-
vyfuk do ovzdusi
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b) vyobrazeni

1-rukojet, 2-téleso
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Obr. 39 Ovladac elektricky fizené pfimocinné brzdy (starSi provedeni)
a) polohy rukojeti

Oa - odbrzdéno (aretovana poloha)

O - odbrzdovaci poloha (nearetovand)
N - neutraini poloha
B - brzdici poloha (nearetovand)

Ba - zabrzdéno (aretovana poloha)

1 - rukojet,

2 - téleso

3 - koncovy spinac pro elektropneumaticky ventil brzdént,

4 - sefizovaci Sroub pfitlaku aretaéni kulicky

5 - koncovy spina¢ pro elektropneumaticky ventil odbrzdéni,
6 - ovladaci vacka
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Obr. 40 Ovlada¢ OBP-1E elektricky fizené pfimocinné brzdy
a) polohy rukojeti

Oa - odbrzdéno (aretovana poloha)

O - odbrzdovaci poloha (nearetovand)
N - neutralni poloha
B - brzdici poloha (nearetovand)

Ba - zabrzdéno (aretovana poloha)

1 - rukojet

2 - téleso,

3 - koncovy spina¢ elektropneumatického ventilu odbrzdéni,
4 - koncovy spina¢ elektropneumatického ventilu brzdéni,

5 - sefizovaci Sroub pfitlaku aretaéni kulicky
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b) vyobrazeni
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Obr. 41 Ovladagé OBP-2E (CKD) elektricky Fizené piimo&inné brzdy
a) polohy rukojeti (hlavice)

Oa - odbrzdéno (aretovana poloha)

O - odbrzdovaci poloha (nearetovand)
N - neutralni poloha

B - brzdici poloha (nearetovana)

Ba - zabrzdéno (aretovana poloha)
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OD SEBE

b) vyobrazeni

1 - téleso brzdice, 2 - koncovy spinac elektropneumatického ventilu odbrzdéni, 3
- vidlicka, 4 - vacka, 5 - lozisko (kladka), 6 - pruzina, 7 - nosi¢ pruziny a kyvacky,
8 - kyvacka, 9 - kolik, 10 - pojistka hfidele, 11 - hfidel, 12 - koncovy spinac
elektropneumatického ventilu brzdéni, 13 - ramecek, 14 - pryzovad manZzeta, 15 -
hlavice rukojeti
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