nedéli 17. ledna na praZském hlavnim

nddraZi mrzlo az prastélo. Rtut teplomé-

ru klesla pod minus 20 stupiid, ale né-
lada lyZatn, kteri postupné zaplnovali spesny
vlak 946, jesté stoupla, kdyZ zjistili, Ze ve
vlaku se topi. Pochopitelné, Ze nejvét3i teplo
bylo v obou motorovych vozech M 296.1.
V prvnim z nich, ktery jel aZ do Tanvaldu,
ddvala o sob& s velkym halasem védét sku-
pina déti z lyZafského zajezdu. Od nastupu
do n&j odrazovaly napisy ,zadan“, hory tlu-
moki, rancii a 1lyZi. Sedm4 hodina ranni, do-

ba odjezdu. NédraZni hodiny jiZz ukazuji
sedm desel, ale stdle nejedeme. ,Spé&iny
vlak 946...", nese se halou hld3enf rozhlasu,

»-..do Liberce s pfimymi vozy do Tanvaldu,
pravidelny odjezd v sedm hodin, bude pfri
odjezdu asi 50 minut opoZdén. Opakuji..."
.To je pékné nadé&leni! Tdato pro jsme ra-
déji nejeli autobusem!”, lomi rukama starsi
Zena snaZici se oteviit zamrzlé okno a zjistit
piritinu zpoZdéni. Okno odolalo. Nezbylo nic

zastavka jejich nervozitu jen zvEtSovala. Na-
Stésti v Bakové nad Jizerou cekal pfipojny
Sp 916 do Ceské Lipy. Tak honem pFestoupit
a jedeme déal. V Turnové bylo jako vidy ko-
lejisté plné vlaki a lidi, chaos zde pomdhali
zvladnout orgdny SOO0Z. Zde se nds vlak
deélil. Predni cast pokracovala jako osobni
vlak do Tanvaldu. Ta méla toho dne kromé
motorového vozu jen jeden viz pFipojny, a
to jesté navic rady Aam, ktery je pro pie-
pravu lyZafl naprosto nevhodny. Zdélo se,
jakoby ti, ktefi toho dne o fFazeni vlaku
v Praze rozhodovali, sami nikdy necestovali
viakem na hory. V Turnové se motorovy
i pfipojny viiz Giplné zaplnily. Stejnd situace
se opakovala v Zelezném Brodé. A tak zatim-

mriz. V Navarové s tlatenim a prekdZenim
si vystoupila vétSina lidi. Tim se vystupo-
vani. potfddné protdhlo. ,Nechci vidét, jak
vefer v3echny ty lidi povezu nazpét,“ po-
vzdychl si strojvedouci. Jeho obavy jsem po-
chopil, kdyZ jsem se podival na zcela zapl-
nény motorovy viz. Na druhou stranu je
dobfe, Ze v Praze ,zapomnéli“, jak to urcuje
pomficka Pldn tazenf, do vlaku zafadit dva
vozy Baim. Motorovy viiz 262.0 by si s dvé-
ma téZkymi vozy na stoupanich do Tanvaldu
jen téZko poradil — zpoZdéni by bylo jestd
vetsl. I tak prijiZdime do Tanvaldu o Cty-
Ficet minut pozdé&ji. Z vlaku se vyrojilo ne-
uvéritelné mnoZstvi lidi s lyZemi a hledali
piipoj do Korenova a Harrachova. Marné.

Strastiplné

jiného neZ podivat se ven, co se viastné
dsje.

U prvniho motorového vozu bylo Zivo.
Vlakvedouci s privodéim cosi wvysvétlovali
cestujicim. Pristoupil jsem bliZe a zaslechl
jsem: ,Ale ano, opravdu si nedélame legraci.
Motorovy viiz je neschopny, nebrzdi, musite
si vystoupit. Pfece s ndmi nechce e jet do
depa.” D&ti se mrzut® oblékly a vystoupily.
Na nastupisti se zacala kupit hromada zava-
zadel a lyZi. Za CdCtyficet minut pfijel na-
hradni motorovy viiz — stard, dobrd dvé-
stédvaasedesdtka, M 262.007. Tak rychle na-
stoupit, udélat brzdu, at uz jedeme.

Po prijezdu hradeckého rychliku se ko-
netng& nd% vlak dal do pohybu. Vezli jsme
si s sebou 50 minut zpoZdéni. Teplovzdusné
naftové topeni konecné vozy vyhfdlo, a tak
cesta prijemn& ubfhala. OvSem jen tém, kte-
fi nikam nespéchali. Ti, ktefi méli po cesté
prestupovat, co chvili nervozné vrhali pohled
na ndramkové hodinky. Kazd4d nepldnovand
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co na tieti koleji stdl zcela prdzdny Os 6344
do Tanvaldu, nas vlak 6346, ktery jel o tro-
chu drive, byl nacpan vét3inou lidi, ktefi se
kratce predtim tisnili na pfeplnéném ndstu-
pisti.

Zpozdé&nf se nezmenSovalo — naopak. Po
dlouhé dobé se lidé vecpali dovnitf a poda-
filo se zavrit v3echny dvefe. Pak teprve
mohl strojvedouci Jaroslav Sladky rozjet M
262.007 na posledni sedmnéctikilometrovou
etapu — do Tanvaldu, — KdyZ jsem pred
odjezdem se strojvedoucim Sladkym mluvil,
byl na M 296.1, jenom v koZili a blize. Na
stanovisti M 262.007 stoji v dlouhém kabate,
7elezniGafi zvaném ,lodendku”, v 3ale, ge-
pici a rukavicich. Moc jsem se tomu nedivil,
protoZe po malé chvilce jsem citil, jak mi
zaCinaji prfimrzat boty k podlaze a do usi mi
znélo podupdvani vedle stojictho liberecké-
ho vlakvedouciho. Ale hlavné, Ze stary mo-
tor jel spolehlivé.

Spdlov, Jesenny, Navarov, trat se vine
skalnatym ddolim Desné, kde vladl snih a

cesto-
vani

M4 &ekaci dobu jen péi minut, a tak davnoo
pfed na3im piijezdem odjel. Nezbyva nic
jinéeho neZ ¢ekdni. Kone¢né pfijel od Ko-
fenova motorovy viiz M 240.0 a zpiisobil tla-
Cenici pfi nédstupu. Vypravéi Josef Truhléf
s obavami sledoval rychlé zapliiovani mo-
torového vozu. ,Jesté pfijede piipoj z Liber-
ce, kam ty lidi dame?“

Ocekdvany motorovy vlak koneénd pii-
jizdi, na$tésti na Harrachov nastupuje jen
par lidi. KoneCné se po mensi ndmaze poda-
Filo u motorového vozu M 240.0 zaviit dvefe
a ve 12,10 jsme vyjeli do KoFenova a Harra-
chova. Po pil jedné jsme byli na misté, v Ko-
renove, kde vystoupila vé&t3ina lidi, 3fast-
nych, Ze ve zdravi zvladdli ndrofnou jizdu.
»10 se mi snad jen zd4,” bédovala mlada
maminka dvou dé&ti,..." z Prahy do Kofe-
nova za pét a piil hodiny, to snad neni moz-
ny, vidyt autobusem to trvd dvE hodiny!“ Ale
slunce, modra obloha a jiskfivy snih daly
viem na strastiplné cestovani rychle zapo-
menout.

Ale ted vazZné. Otazku sezénni piepravy
cestujicich z Prahy do Krkono3s bude tieba,
zvlasté nyni, po omezeni autobusové dopra-
vy CSAD, fesit. VZdyt pFece jsme schopni
zvySené naroky na osobni pFepravu zvlad-
nout, Posileni sobotnich a nedé&lnich spés-
nych vlakd 946 a 948 ¢i jejich vedeni loko-
motivou se soupravou vozii Bai je nanejvys
aktudlni a potfebné. Pokud Lokomotivni de-
po Praha-Libeii vhodné lokomotivy nema4,
nemel by byt problém v rdmci jednoho pod-
niku — Severozdpadnf drdahy — premistit
lokomotivy tam, kde je potieba. Pokud se , za-
pomene" vznikl§ problém fesit, stanou se
CSD iercem ostré kritiky nasi vefejnosti a
to je zcela zbyteCné, protoZe ndprava je moz-
na a uspokojovéani potifeb naSich pracujicich
je v silach CSD. MIROSLAV MALEC
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