[image: image3.wmf]     Neplačte, že jsem odešla,

     ten klid a mír mi přejte,

     jen v srdcích věčnou vzpomínku 

     si na mne zachovejte.

Oznamujeme všem přátelům a známým, že nás navždy opustila všemi milovaná

železnice  z Velké Kraše do Vidnavy,

která bude pohřbena v sobotu 11.12. 2010.

Smuteční rozloučení  a jedna z historicky posledních jízd  motoráčku z Vidnavy 
do Velké Kraš ( Hukovic) se uskuteční z vidnavského nádraží
– odjezd ve 14.04 hod. 11.12.2010.
Ve 13:30 hodin se uskuteční smuteční obřad na vidnavském nádraží

Ve 14:04 hodin odjezd smutečního vozu do Velké Kraše (Hukovic)
Kar pro pozůstalé se koná v „Pohostinství Hukovice“

 od 14:20 do 15:00 hodin

V   15:15 hodin se uskuteční smuteční obřad na nádraží ve Velké Kraši

V   15:42 hodin odjezd smutečních hostů zpět do Vidnavy

Přijďte se naposledy svést vláčkem na cestě dlouhé 4,7 km po železnici, která zde fungovala od roku 1897.
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Odešla DRÁHA, bez slůvka rozloučení, odešla tak náhle až těžko k uvěření!
Historie vidnavského  nádraží

Roku 1897 získala Vidnava dostavěním přípojky z Hukovic železniční spojení s vnitrozemím. První jízda se uskutečnila 30. 6. 1897. Trať v délce 4,7 km stála 40 091,-zl.a 20 kr.  Ve  stejné době byla uvedena do provozu odbočná větev z Bernartic do Javorníka . 

3. 12. 1901 se uskutečnila první jízda na trati Vidnava - Nysa. Trať byla vedena přes Kalkow a obec Koperniki.Toto spojení bylo velmi důležité po stránce hospodářské, protože výroba celého Jesenicka směřovala převážně do Německa. 20 km se sedmi zastávkami urazila souprava tažená parní lokomotivou tzv. „třistadesítkou“ za necelou hodinu. ( Jízdní řád Niesse – Weidenau je z počátku minulého století.)

Rovněž v Bernarticích byla vybudována odbočka do Pruska, která vedla přes Heinersdorf 
( dnes Dziewietlice) do Otmuchova . Po této trati se přepravovala zejména cukrová řepa do otmuchovského cukrovaru, dále dřevo a stavební kámen.

S rozvojem železniční dopravy směrem do Pruska  vznikla  potřeba vybudovat  ve Vidnavě velké nádraží. Stanici Vidnava, patřící rakouským státním drahám, využívala také koncesionářská společnost Lenz a spol., která provozovala novou dráhu  Nysa – Vidnava.

Personál  v železniční stanici Vidnava zabezpečoval na počátku minulého století službu posunovací, telegrafní, osobní, zavazadlovou a expediční nákladní dopravu. Přednostou  stanice byl  tzv. oficiál, kterému byl podřízen správce, staniční manipulanti, 3 pomocní zaměstnanci a  2  služební skupiny.
 Mohutná stavba vidnavského nádraží byla rozdělena na část drážní, celní , výtopnu , sklady s nákladovou rampou a jeřábem. Budovu využívaly celní úřady rakouské i pruské.

Od roku 1932 dochází k rozsáhlé motorizaci. Na trati do Vidnavy jezdily 3x denně motorové vozy a 2x denně parní lokomotivy. Poslední parní lokomotiva řady 534 jezdila až do roku 1977.  Dosloužila jako posila na nádraží v Lipové-lázních. 
Motorové lokomotivy řady T 478.2  zde jezdily až do r. 2010.
Rozvoj železniční dopravy  a čilý provoz vidnavského nádraží  začal upadat po druhé světové válce. Na jaře r. 1945 byl ustupující německou armádou zničen železniční most přes řeku Vidnávku.  Noví osadníci   na obou stranách hranice  už neměli snahu  tuto železnici obnovit. Železniční trať Vidnava – státní hranice (Nysa) byla oficiálně zrušena až 21.1.1974 rozhodnutím FMD Praha č.j.7034/1974. Rekultivace železničního svršku a snesení trati probíhalo až do roku 1977. Výtopna a jeřáb byly zrušeny už v padesátých letech. Došlo však k rekonstrukci železniční vlečky do vidnavské šamotárny. Budova nádraží byla z velké části nevyužitá. V roce 1988 bylo v prostorách bývalého celního úřadu otevřeno  Muzeum sdělovací a zabezpečovací techniky. O deset let později byly všechny exempláře z muzea odvezeny do Hradce Králové a prostory opět osiřely. Jako památka na muzeum zůstal ve Vidnavě  původní  pákový kozlík na přehazování výhybek, který je umístěn v Domě partnerství ( pochází z vidnavského nádraží a jeho stáří se odhaduje na víc než sto let).

V devadesátých letech minulého století byla v důsledku uzavření  šamotárny zrušena nákladní doprava. Zašlou slávu vidnavské železniční dopravy dnes připomíná jen  mohutná a kdysi  impozantní stavba  vidnavského nádraží.

Dobová fotografie nádraží v Hukovicích ( Haugsdorf )
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