Loket predmeésti 10. kvétna 1997 — moto-
rovy vz 820.020 foto J. Cech

Pomalu se blizi konec roku, a to je
nejlepsi prilezitost k zamysleni nad
tim, co kongéici rok prinesl| nového, na
co mizeme v dobrém ci Spatném
vzpominat a co by se mohlo v roce

pristim zlepsit.

Byl to rok velice rusny se spoustou udalosti,
které vyznamné ovlivnily i situaci kolem koleji.
Dlouhotrvajici napéti mezi managementem
Ceskych drah a radovymi zameéstnanci vyvr-
cholil Ginorovou stavkou, ktera sice vyrazné
narusila chod celého narodniho hospodarstvi
a jisté byla jednou z pfi¢in hospodarskeho po-
klesu, ke kterému b&hem roku doslo, ale na
druhou stranu ukazala, Ze Zeleznice neni az
tak nepostradatelnd, jak si mnozi mysleli. Z je-
jiho vyhodnoceni totiz napfiklad vyplynulo, ze
tff &tvrtin obéantl se stavka s Uplnym zastave-
nim Zelezniéni dopravy vibec nedotkla a téch,

Na provoz v useku Loket — Krasny Jez zby-
ly uz jen vzpominky. Snimek motorového
vozu 820.020 byl pofizen 10. kvétna
1997 na zastavce v Hornim Slavkové

foto J. Cech

Louéna nad Desnou 10. ¢ervence 1997
foto J. Brezina

kterym zpUsobila vazngjsi problémy, bylo jen
asi 10 %. V. praxi se prokazalo, Ze v osobni do-
pravé je Zeleznice do zna¢né miry nahraditel-
na jinymi druhy dopravy (ale uz malo se zkou-
malo, za jakych podminek a hlavné za kolik).
V nakladni dopravé mély nejvétsi problémy
podniky, odkézané na velké objemy preprav
materialu (huté, palivoenergeticky komplex
apod.), tedy pravé ten segment prepravel,
ktery méa pro dalsi existenci Zeleznicni dopravy
rozhoduijici vyznam.

HISTORIE, SOUCASNOST, MODELY

ZELEZNICE

Na stavku navazala fada dal$ich jednani
sméfujicich nejen k personalnim zménam v re-
sortu, ale také k fedeni situace téch trati, u kte-
rych vedeni Ceskych drah vykazalo velkou
ztratovost. A tak byl Uplné zastaven provoz
nejprve na Uzkorozchodce Jindfichiv Hradec
— Nova Bysttice, od ¢ervna na trati Loket
— Nové Sedlo a v tseku Mélnik — Mseno; ve
véech pripadech Ceské drahy argumentovaly
zejména $patnym stavem trati a nedostatkem
financi na jejich opravu. Zatimco pro loketskou
trat' to je feSeni (alespoi zatim) definitivni,
o trat do Nové Bystfice i do MSena projevili
vazny zajem soukromi dopravci, a tak uz
v &ervnu provoz do Nové Bystfice prevzaly
Jindfichohradecké mistni drahy, avsak pro
opravu traté do MSena CD kdesi nasly alespon
nezbytné prostredky a v zafi tu provoz obnovi-
ly samy. Od konce zafi byl pak zastaven pro-
voz na tratich do Svobody nad Upou a do Har-
rachova — také o jejich pfevzeti usilovalo
nékolik soukromych spolecnosti, takze provoz
do Svobody nad Upou byl obnoven 12. prosin-
ce 1997 a do Harrachova maji vlaky zacit jez-




