Viyraz architektury od svého po&atku Sel v ruku v ruce s technologickym pokrokem. Architektura je obvykle vnimana jako odraz
estetického vnimani spolecnosti. Po kratkém odboceni v podobé architektury socialistického realismu se v zavéru 50. let architekti
navratili k mezinarodnimu proudu architektury. Svétovd vystava v Bruselu dala nésledujicimu obdobi pojmenovani
a v Ceskoslovensku zagaly vznikat stavby na vynikajici svétové trovni. V Havifové byly postaveny dvé vyznamné vefejné budovy
— autobusové a Zelezniéni nadrazi (architekti Hartl a Hrejsemnou).

Obrazek 1 Architektonicka skica architekta Josefa Hrejsemnou (pocatek 60. let)

O kvalité architektury zelezni€niho nadrazi, doposud nedotéeného necitlivymi Upravami, svédc¢i pfedevsim zajem $ir$i odborné
verejnosti a vzesly odpor k plandm jeho demolice. PestoZe budova nadrazi byla prozatim pfed demolici uchranéna, stale hrozi
realné riziko, Ze nevhodnymi stavebnimi Upravami budou jeji architektonické kvality citelné zasazeny, a tim bude zniena
autenticita jiz dnes ocenované bruselské architektury 60. let. Za zminku stoji osud brnénskeé vily Tugendhat (pamatka UNESCO),
ktera pfi osvobozovani Rudou armédou slouzila k ustajeni koni a posléze jako taneéni Skola. Teprve az v posledni dobé je
vyhledavanym cilem z fad turistd. Je asi nadnesené néco podobného oCekavat od havifovského nadrazi, ale jeho architektura
se mUze v pfitich letech stat jednim z cil( takto orientovanych turistd. Byla by Skoda o tuto pfileZitost pfijit. Nezajmem byvalého
vlastnika do objektu cokoli investovat se do dnedni doby dochovalo mnoho autentickych prvkd. To, Ze budova nebyla prohlaSena
za kulturni pamatku neznamena, Ze neni hodnotna a Ze k ni tedy mizeme pfistupovat jako k jakémukoliv jinému objektu. Pfece
jen se jedna o vyznamnou vefejnou stavbu. Bylo by proto nezodpovédné o jeji architektonické hodnotné detaily nyni pfijit.

Nasledujici text bude rozdélen do dvou ¢asti — na vizi vyuZiti a na navrh obnovy objektu Zelezni¢niho nadraZi v Havifové.

. Y yry |

Obrazek 2 Puvodni podoba a barevnost stén vypravni haly (70. léta)
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L. Vize vyuziti budovy Zelezni¢niho nadrazi

Sastmi a $patné p&si napojeni na Mésto a Sumbark. Dal$im sougasnym problémem je jeho naddimenzovanost, ktery se projevuje
postupné uz od 90. let. Velké kolejisté obsluhujici plivodné tfi viecky vyzadovalo velké mnoZstvi ZelezniCarl, pro které bylo
vy€lenéno celé zapadni kfidlo (kancelafe, Satny, ubytovna, ...), a ktefi spolu s lidmi dojizd&jicimi do prace viakem vyuzivali sluzeb
plvodniho buffetu, restaurace a spoleCenské mistnosti. Snizenim poctu cestujicich v tomto obdobi ubylo i sluzeb (kadefnictvi,
posta, uschova zavazadel, ...) a komfort cestujicich se tak vyznamné sniZzil. To se nyni za€ind pomalu ménit.

Zajem o Zelezniéni dopravu v posledni dobé roste (zavedeni integrovaného dopravniho systému ODIS) a podle vyvoje v zapadni
Evropé tento trend bude jesté silit. NadraZi je nutno brat jako vstupni brdnu do mésta, ve které je potfeba nabidnout cestujicim
Zadany komfort. Budovu je mozné vyuzivat jako polyfunkéni, protoZe zde existuje nékolik moznosti pro tzv. komeréni mix.
Postupnou centralizaci fizeni Zelezniéni dopravy z Pferova se brzy stanou provozni fidici mistnosti v zapadnim kfidle nadrazZi
nevyuzité, ¢imz se otevira cesta k celkové zméné.

- Vprvé fadé je potfeba vyuzit potencidlu budovy, ktery se skryva v centru dopravniho uzlu Zelezniéni, autobusové
a automobilové dopravy. Starnuti a snizovani po¢tu obyvatel mésta je nelichotivy trend, ktery mésto v posledni dobé
zaziva. V zépadnim administrativnim kfidle se tak nabizi vybudovat coworkingové centrum ¢&i podnikatelsky
inkubator, ktery by nabizel prostory pro zacinajici mladé havifovské podnikatele, ¢imz by se mohlo zabranit odlivu
miladych lidi z mésta a celkové z regionu. Vyhodou je pfiméa navaznost na dopravni obsluznost umoziujici snadné
kontakty s obchodnimi partnery. Dispozi¢ni a konstrukéni trojtrakt k této typologické obméné pfimo vybizi.

- Tito zacinajici podnikatelé sebou pfinasi potfebu denniho stravovani, ¢imz se vytvafi prostor pro restauraci. Vhodny
je i salonek, ktery by mohl byt vyuzivan pro pracovni schizky a jednani. Neni tfeba dodavat, Ze kvalitni restaurace si
své zakazniky najde a spise jde pouze o stanoveni pfiméfenych podminek pro provoz.

- Problematické je i ¢asté uzavfeni pivodniho vstupu zvyraznéného markyzou, ktery zpGsobil umrtveni celé vychodni
¢asti odbavovaci haly a uzavieni galerie v druhém podlaZi. To by pfitom mohlo byt propojeno s novym nastupistém
umisténém k nadrazi s koleji na Cesky T&sin. Posunutim hlavni koleje blize k budové by doslo k samovolnému oziveni
druhého podlazi. Lidé by méli divod vystoupat na galerii, kde by se nachazela restaurace a také prlchod do
zapadniho administrativniho kfidla (podnikatelského inkubatoru). S planovou celkovou redukci kolejisté se nabizi
mirngjSiho Uprava Sumbarského svahu s protazenim podchodu pfed prodejnu Lidl.

- Palivym problémem zlstava absence vytapéné cekarny pro cestujici. V soucasné dobé jsou cestujici nuceni ekat
na spoj v odbavovaci hale, ktera nikdy neméla pinit tuto funkci. Vhodnou Upravou mistnosti (dnes zazemi prodejny)
s pfimym napojenim pomoci proskleni s vlastni odbavovaci halou by bylo docileno vytopitelné éekarny pro cestujici.

- Volny prostor odbavovaci haly by bylo mozné vyuZit jako letni posezeni, internetovou kavarnu nebo zde umistit
vzrostlou zeled ¢i vodni prvek. Neni mozné se na tento prostor divat jako na Cekarnu, ale jako na kryté vefejné
prostranstvi s funkci ndmésti jako mista k setkavani.

- Pavodni ¢ekarnu pro nekuraky, ktera se nachazi v prostoru v patfe za mozaikou, by bylo mozné vyuzit napfiklad jako
posilovnu. Jedna se o provoz, ktery je lidmi vyhledavan ucelové a jisté by nasel své uplatnéni jako relaxacni aktivita
pfi cesté z prace doma.

- Radu pokladnich okének, které dnes slouzi pouze Ceskym draham, by bylo mozné nabidnout jako samostatné
prodejny dalsich dopravci (€D, CSAD, ODIS, REGIO JET, LEO EXPRESS).

- Ostatni prostory pfistupné z pfizemi odbavovaci haly by mohly slouzit jako prodejna peciva, trafika, rychlé
obcerstveni (McDonald's), infocentrum, ptjéovna kol nebo kolobézek.

- Nedilnou soucasti moderniho terminalu by byl pfistup k internetu Wi-Fi véetné nabijeci stanice pro mobilni telefony.

- Stavajici toalety jiz nékolik desitek let pfekonavaji svou moralni Zivotnost. Moderni nadrazi by mélo nabizet toalety
pfistupné invalidim s prostory pro kojici matky a prebalovacim pultem, coz Ize dispozicnimi Upravami lehce
dosahnout ve stavajicim umisténi.

- Pro bezbariérové propojeni obou podlazi |ze vyuzit stavajici umisténi vytahu v servisni ¢asti odbavovaci haly.

- Zapadni (dopravni) kfidlo by mohlo byt také vyuzito jako pronajimatelné kancelafe (napf. pro administrativu blizkého
prekladisté kontejnerd), nebo nabidnuto krajské &i jiné statni organizaci. V prvnim podlazi tohoto kfidla by mohly byt
umistény vydejny internetovych obchodd (Alza, czc.cz, MALL.cz, ...) nebo obchod potravin (Billa, Albert, ...), ktery
by mohl byt pfimo propojeny s hlavni odbavovaci halou.

- Plvodni zelezni¢aiska ubytovna by se mohla pfeménit na turisticky hostel. SluZzeb by mohly vyuZit jak navstévnici
mésta, tak i obchodni navstévy mladych podnikateld.

- Vychodni (gastro) kfidlo by slouZilo jako zazemi restaurace, rychleho obcerstveni typu drive-thru nebo sluzebny
Policie CR.
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Obrézek 3 Studentsky névrh prvniho néstupisté s ndvaznosti na galerii odbavovaci haly (autor Ludék Simonik, FA VUT v Brné)
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Obrézek 4 Vyrez studentského navrhu piidorysného Fedeni prvniho nastupisté s ndvaznosti na galerii a vytah (autor Ludék Simonik, FA VUT v Brné)
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Obrazek 5 Referencni pfiklad umisténi zelené a vodnich ploch v pfevySené odbavovaci hale v Madridu
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Obrazek 6 Studentsky navrh dispozicniho ¢lenéni jednotlivych podlaZi (autor Romana Ema Paviovska, FA VUT v Brné)




Il. Navrh obnovy budovy zelezni¢niho nadrazi

Neprohladenim Zelezniéniho nadraZi za kulturni pamatku hrozi redlna obava, ze budouci stavebni Upravy nebudou respektovat
kulturni a architektonické hodnoty bruselského stylu jen proto, Ze existuje zavedené klisé ,co neni pamatkou, neni hodnotné*.
Timto barbarskym vyrokem se jako spole¢nost dostdvame na Uroveni rozvojovych zemi, kde je$té neni rozvinuté celospoleCenské
kulturni povédomi. Osoby zodpovédné za stav svéfeného majetku musi byt dostatecné vzdélani a mit povédomi o historickych
souvislostech, nebo musi respektovat nazory odbornikd. Hrozba ztraty nékterych architektonickych a femesIné zpracovanych
prvki a detailll je natolik redlna, Ze by mohlo dojit k trvalym ztratdm kulturniho dédictvi. To, Ze je budova Zelezniéniho nadrazi
vyznamnou stavbou potvrdily i dva nezavisle vypracované posudky odbornikd v oboru — prof. Ing. arch. akad. arch. Jifiho
Suchomela a prof. Ing. arch. Ivana Rullera.

Architektonicky hodnotna stavba z let 1964-1969 akademického architekta Josefa Hrejsemnou patfi spolu s nadrazimi v Ostravé-
Vitkovicich a v Ostravé-PFivoze mezi nadrazi tzv. bruselského stylu a nemaji v Ceské republice obdoby. Prvky, které tuto
bruselskou architekturu spojuji, jsou pfedeviim moderni materidly — beton, sklo, hlinik, ocel a kdmen. Tvarové se da
charakterizovat trojuhelniky, diagonalou nebo kfivkou. Barevné je pro ni charakteristicka barva Zluta, fialova a tyrkysova. Tyto
prvKky jsou hojné pouZity pravé na nadrazi v Havifove.

Utilitarni architektura postrannich kfidel nadrazni budovy by mohla v kdekom vyvolavat otazku, zda je nutné je zachovavat. Je
potfeba zminit, Ze hlavni odbavovaci hala, vychodni kréatké kfidlo a zapadni dlouhé kfidlo s kolmo posazenym kubusem ubytovny
vytvafi horizontalni kompozici, kterou jesté dale doplriuje nezbytna vertikala bytového domu. Toto typické schéma pro architekturu
60. let by demolici jakékoli ¢asti nadrazi byla poni¢ena jedinecna kompozice geometrickych ttvard. Méli bychom se tedy snazit
zachovat nédrazi ve stavajici podobé.

Budova nadrazi je v dobrém technickém stavu, nosné konstrukce nejsou nijak staticky naruSeny. V interiéru mohou hrozivé
plsobit skvrny od zatedeni, coz svéd¢i pouze o absenci bézné udrzby vnitfniho Zlabu ploché stfechy. ZlepSeni tepelné
technickych vlastnosti objektu Ize klasickym zateplenim. Studie z CVUT v Praze prokéazala vypotty Gsporu az o 80% a to pouze
regulaci otopnych téles, zateplenim fasady a vyménou okennich vyplni.

- Zatepleni postrannich kfidel je vhodné béznym kontakinim systémem ETICS s mineraini omitkou pfirodni barvy
(napf. LITHIN- Phantasieputz 730). Zcela nevhodné je pouziti odliSné barevnosti, popfipadé kombinace nékolika barev
jako je tomu na nadrazi v Ostravé-Kungicich.

- Zatepleni stiechy je diky atikam bezproblémové a mize byt doplnéno o bezlidrzbovou extenzivni zelei.

- Vyména kyvnych dfevénych okennich vypini za stejna shodnych rozmérd a €lenéni je pfi zatepleni nutnosti. Aby okna
nebyla na fasadé pfilis utopené je Zadouci, aby byla pfedlozena pied nebo do lice stavajiciho zdiva v zavislosti na
tloustce pouzitého tepelného izolantu.

- Pfedpokladany novy systém vytapéni odbavovaci haly by mél fungovat na principu modernich nizkoenergetickych
domu. Ty k vytapéni vyuzivaji venkovni sluneéni zareni, které pronika prosklenou fasadou orientovanou na jih a uvnitf
ho akumuluje. To jiZ nyni dokaze budova vlakového nadraZi diky své jizni prosklené fasadé. Problémem jsou
nedostacujici tepelné technické viastnosti proskleni, kterym veskeré takto nashromazdéné teplo unika prys. Resenim
je vyména stavajicich jednoduchych skel za izola¢ni trojskla. Pri tom nesmi byt naruSena stavajici nosna ocelova
konstrukce ani hlinikové ramy jednotlivych dilt. V Zadném pfipadé nelze prosklenou sténu vyménit za plastovou €i
hlinikovou zavéSenou fasadu. Timto zasahem by doSlo knevratnym zirdtdm a ke znieni podstatného
architektonického detailu bruselského proskleni.

- Vzhledem k nevytopitelnosti odbavovaci haly neni potfeba a také ani Zadouci zateplovat bocni Stitové stény, které jsou
oblozeny piskovcovymi deskami. Uspora, ktera by timto byla dosazena by nevyrovnala estetickou Gjmu. Nejvétsi ztraty
dle vypoCtl jsou nyni pfes prosklenou fasadu a stfechu. Stfechu je nutné zateplit, coz vzhledem k presahiim Ize
udélat pomoci nabéhovych klind tak, aby zatepleni nebylo ani v dalkovych pohledech patrné.

- Vyznamnym zlepSenim vnitfniho klimatu je pfedevSim navrh fizeného systému vétrani. Neni potfeba do nadrazni
haly instalovat nakladné klimatizaéni zafizeni, ale stai vyuzit systému, ktery fungoval, ale ¢asem se na ngj
pozapomnélo. Hlavni odbavovaci hala se vyznaduje zajimavym betonovym podhledem se $térbinami pro odtah
znehodnoceného vzduchu. Zaluziovym systémem v podstfe$nim prostoru Ize v letnich mésicich regulovat a docilit tak
intenzivniho vétrani v noci a pomoci zvySené odrazivosti skel zabranit vyraznym tepelnym zisk(im pres den.

- Vinteriéru se nachazi mnoho autentickych prvku, které je nutné bezpodmineéné zachovat. Jsou jimi pfedev§im
mramorové podlahy, travertinové obklady, mramorové lavice, mramorové odkladni stoly pfed pokladnami,
unikatni podavaci systém v pokladnach, mfizky vzduchotechniky, pyramidaini osvétlovaci télesa, zabradli,
prolamovany op-art podhled s otvory pro osvétleni a vzduchotechniku a dalsi. V pfipadé pamatkové ochrany by byly
vSechny tyto prvky automaticky chranény. Takto je pfedevSim na vlastnikovi a U€astnicich fizeni, aby kontrolovali
uchovani téchto originalnich, hodnotnych, a pfedevsim autentickych interiérovych bruselskych prvku, bez kterych by
tato vyjimeCna architektura ztratila na hodnoté a veSkera snaha by pfila vnive€.
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Graf 1 Snizeni energetické narocnosti podle typu stavebnich v odbavovaci hale a v zapadnim kfidle
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Graf 2 Vliv fizeného vétrani na teplotu vnitfniho vzduchu v odbavovaci hale
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ZATEPLENI STRECHY  ZATEPLENI STROUPU VT 2. 26ma
MEZI 1. a 2. ZONOU

ZpUsob vétrani ma na vyslednou
vnitfni  teplotu  zasadni vliv.
Konstantni ~ vétrani  nebyva
ucinné. Daleko vyhodngjsi je
v horkych letnich dnech
proménné vétrani, kdy pfes den
je budova spiSe uzaviena
avnoci masivné provétravana,
¢imZ se ¢aste¢né predchladi pro
horky den a udrZi si pfijemnou
niz$i vnitfni teplotu.
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