STAVEBNI RESENI

V projektovem (kolu trasy 11.B, zpracova-
ném v 06/79 bylo feSeni trasy ze stanice
Florenc (mimo) do stanice Palmovka (véet-
neé). Toto feSeni spocivalo ve vedeni trasy
razenymi tratovymi tunely do razené stani-
ce Kfizikova, umisténé pod n. p. Tesla Kar-
lin s vystupem a s nadzemnim vestibulem
na rohu ul. Sokolovské a@ Thamovy. Dale
trasa pokracovala severné od ulice Soko-
lovské v prostoru Rohanského ostrova s vy-
stupem do nadzemniho vestibulu. Odtud
trasa pokraCovala hloubenymi tratovymi tu-
nely do hloubené stanice Palmovka se dvé-
ma vystupy. Stanice byla umisténa zapad-
nim smérem od kfizovatky ul. Rudé armady
a Na Zertvach. Nevyhodou tohoto feseni
bylo, Ze vystavba stanice Kfizikova, zejme-
na eskalatorového tunelu nepfiznivé ovliv-
novala provoz n. p. Tesla Karlin a demolice
objektd na rohu ul. Sokolovska a Thamova
znamenala zru$eni n. p. Cokoladovny-Ori-
on, coZ by neptiznivé ovlivnilo potravinar-
sky primysl a zasobovani obyvatelstva, po-
kud by pfedem nebyla zajisténa nahrada.
Stanice Invalidovna byla ve velmi nepfizni-
vych geologickych podminkach, takze jeji
zaloZeni a vystavba by byla z hlediska pro-
vadéciho velmi naroéna a z hlediska inves-
ti¢nich naklad( neekonomicka. Stanice Pa-
Imovka byla rovnéz zakladéna v nepfizni-
vych geologickych podminkach, avsak v re-
lativné lepSich nez stanice H Invalidovna.
Tyto nevyhody vy3e uvedené a pozadavek
na prodlouZeni trasy 11.B do stanice Cesko-
moravské byly feSeny v 1. dPU, zpracova-
ném v 11/80. Stanice Kfizikova
byla posunuta do osy ul. Kfizikovy s lome-
nym boénim vystupem do nadzemniho ves-
tibulu v ul. Thamové. Stanice Invalidovna
byla posunuta jiznim smérem od ul. Soko-
lovské do lepSich geologickych podminek.
Byla navrzena podél ul. Sokolovské pod

CSU jako razena, pilifova s vystupem do
nadzemniho vestibulu na rohu ul. Sokolov-
ské a Molakovy. RaZené tratové tunely za
stanici Invalidovna pokragovaly az k ul.
Svabky, kde prechazely do hloubenych tra-
tovych tunell aZ do hloubené stanice Pal-
movka. U raZenych stanic bylo stejné jako
u trasy I.B navrZeno 14 prostupil mezi SST
a PST a LST. V dalsi dokumentaci 2.dPU,
zpracované v 10/83, byla navrZena tech-
nicka opatfeni ke snizeni investiénich na-
kladd. U st. Krizikovy byly eskalatory z na-
stupi$té do pfestupni chodby nahrazeny
pevnym schodistém a podzemni prostory
vestibulu byly zmen3eny a potfebné pro-
vozni prostory byly umistény do vyklize-
nych pfizemnich mistnosti domu v ul. Tha-
mova. TéZni Sachta pro st. Kfizikova byla
pfemisténa do dvorniho traktu pfi ul. Tha-
mové mezi ul. Krizikovou a Pernerovou.
Timto pfesunem tézni $achty se zmensil
rozsah pristupovych $tol a zkratila se vzda-
lenost vodorovného premisténi rubaniny.
Pro plynulé pokragovéni raZeni trafovych
tunell od st. Florenc do st. Kfizikova je
navrzeno vyuZiti t&zni 3achty Florenc ze
stavby IB.

U stanice invalidovna byl redukovén rozsah
technologického tunelu. Hlouben4 stanice
Palmovka byla déle sledovana v poloze za-
padn& od kfizovatky ul. Rudé arméady a Na
Zertvach s dvéma vestibuly. Zapadni vesti-
bul nadzemni s vazbou na AN CSAD a na
vyhledové obchodni administrativni a by-
tové centrum. Vychodni vestibul je pod-
zemni s vazbou na podchod pod celou kfi-
Zovatkou ul. Rudé armady a Na Zertvach.
V této dokumentaci byly na pozadavek SE
zpracovany srovndvaci varianty stanice,
umisténé v ul. Na Zertvach vychodné od kfi-
Zovatky ul. Rudé arméady a Na Zertvach.

U razenych stanic byly redukovany poéty

prostupt mezi SST a PST a LST ze 14 na
10 prostupl. U st. Ceskomoravska byl rov-
néz zmensen rozsah technologického tune-
lu.

Na zakladé pfipominek SE, uvedenych
v ,Protokolu SE k PU I1.B* byla zpracovana
dokumentace ,Zpracovani pfipominek SE
k PU 1.B* v terminu 10/84 a dopinéné
v 03/85. Tato dokumentace byla ve své
podstaté podkladem pro zpracovani UP.
V této dokumentaci byl na zakladé poza-
davku SE zredukovan pocet prostupii z 10
na 7 se svétlosti 3,75 m. Stanice Palmovka
je navrZena jako hloubend v ul. Na Zertvach
s dvéma vestibuly. Zapadni vestibul ma
vazbu na podchod pod kfizovatkou ul. Rudé
armady a Na Zertvach. Vychodni vestibul
mé vazbu na podchod pod ul. Na Zertvach
s vazbou na AN MHD a tramvaj v ul. Na
Zertvach

Nejvétsi zmény nastaly u stanice Palmov-
ka. Zapadni podchod je zmensen, jsou vy-
pudtény hloubené tunely pod timto podcho-
dem s tim, Ze Celo stavebni jamy se po-
souvad vychodné& od kfizovatky Rud4 ar-
mada - Liberisky most. Obratova kolej za
stanici je zru$ena, dochazi ke zkraceni sta-
nice pfi sou¢asném posunu stfedu stanice
vychodnim smérem. Déle dochézi ke
zméné navrhu dopravniho fe$eni v okoli
stanice. Na tfidé Rudé armady je pési z6na
s tramvajovou dopravou a doch&zi k pod-
statnému zvét3eni plochy pro spole&né
autobusové nadrazi MHD a CSAD, které se
lokalitou pfesunulo z plvodné& uvaZova-
ného prostoru jizné od vychodniho pred-
mosti Liberiského mostu.

NavrZzené stavebni feSeni zajistuje opti-
malni technickou a ekonomickou uroveri
stavby. P¥i vyhodnoceni vrcholovych tech-
nickych a ekonomickych ukazatel stavby
I.B je moZno konstatovat, Ze vysledky jsou
srovnatelné s jiz provozovanou trasou Il.A a
vykazuji niz8i hodnoty viéi realizované
stavbé metra IB.



